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1. Λίστα συμμετεχόντων

	Όνομα
	 Επώνυμο

 
	Επωνυμία Οργανισμού
	Χώρα

	Norbert 

Gaetan
	Hausherr 

 Detroz 
	Αυστριακή Ένωση Σχολών Οδηγών

GDS
	 Αυστρία

 Βέλγιο

	Sylvain 
	Moras 
	Service Public Fédéral, Mobilité et transport
	 Βέλγιο

	Jacques

Georges 
	 Quoirin 

van Aerschot 
	GOCA 

Fédération des Auto Ecoles
	 Βέλγιο
 Βέλγιο

	Sanja 
	Brnadic 
	Zoranic Hrvatski Autoklub -  HAK 
	 Κροατία

	Robert 
	Kotal 
	Ακαδημία Κυκλοφορίας της Βοημίας 
	 Δημοκρατία της

 Τσεχίας

	Andres 

Eveliis 

Pekka
	Harjo 

Nagel 

 Ahlgren
	Υπουργείο Οικονομικών Εργασίας και Επικ/νιών 

 Εσθονικό Κέντρο Μηχανής και Αυτοκινήτου

 Φιλανδικό Ινστιτούτο Εκπαιδευτών Οδήγησης
	 Εσθονία

 Εσθονία

 Φιλανδία

	Sakari

Elina

Jarno
	 Hopia

 Uusitalo
 Tuimala
	 Φιλανδική Ένωση Σχολών Κυκλοφορίας

 AKE

 Φιλανδικό Ινστιτούτο Εκπαιδευτών Οδήγησης
	 Φιλανδία

 Φιλανδία

 Φιλανδία

	Andre

Philippe
	 Allouche

 Colombani
	 ADECA

 UNIC
	 Γαλλία

 Γαλλία

	Daniel
	 Blot
	 Conseil National des Professions De l’Automobile
	 Γαλλία

	Michel

Gérard
	 Terekoff

 Acourt
	 UNPEA

 ECF - IVV Europe
	 Γαλλία

 Γαλλία

	Jean- 

Pierre
	 Fougère
	 CIECA 

 Ειδικός Συμβουλευτικής Ομάδας
	 Γαλλία

	Heinrich
	 Haas
	 Ένωση Σχολών Οδηγών του Rheinland 
	 Γερμανία

	Peter

Peter
	 Tschöpe

 Glowalla
	 DFA

 Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbände
	 Γερμανία

 Γερμανία

	Michael
	 Bahr
	 BASt
	 Γερμανία

	Kristina
	 Krell
	 BMVBW
	 Γερμανία

	Bob
	 Jarvis
	 DSA
	 Μεγάλη Βρετανία

	Bill
Peter
	 Lavender

 Harvey
	 BSM

 MSA
	 Μεγάλη Βρετανία

 Μεγάλη Βρετανία

	Trevor
	 Wedge
	 DSA Policy Unit
	 Μεγάλη Βρετανία

	John

John
	 Lepine

 Milne
	 GoSkills

 ADI Εθνικό Συλλογικό Συμβούλιο
	 Μεγάλη Βρετανία

 Μεγάλη Βρετανία

	Robin
	 Cummins
	 CIECA 

 Ειδικός Συμβουλευτικής Ομάδας
	 Μεγάλη Βρετανία

	Peter
Cathy
	 Laub

 Bacon
	 IVV

 Ιρλανδική Ένωση Εκπαιδευτών Οδήγησης
	 Μεγάλη Βρετανία

 Ιρλανδία

	Francesco

Fernand
	 Foresta

 Mayer
	 Υπουργείο Μεταφορών και Ναυτιλίας

 Federation des maitres instructeurs du Grand
 Duche de Luxembourg
	 Ιταλία

 Λουξεμβούργο

	Jean Paul
Leo
	 Gillen

 Schreuders
	 Υπουργείων Μεταφορών

 BOVAG - VAN
	 Λουξεμβούργο
 Ολλανδία

	Han
	 Rietman
	 CBR
	 Ολλανδία

	Brian
	 McMinn
	 Ένωση Βόρειας Ιρλανδίας ADI
	 Βόρεια

 Ιρλανδία

	Brian
	 Morrison
	 Πρακτορείο Εξέτασης Οδηγών & Οχημάτων
	 Βόρεια

 Ιρλανδία


	First name
	 Surname
	 Organisation name
	 Country

	Lasse
	 Haslie
	 Trafikforum
	 Νορβηγία

	Knut
	 Alfred
	 Myren Trafikkpedagogisk Senter AS
	 Νορβηγία

	Jan
	 Isachsen
	 Νορβηγική Διοίκηση Δημόσιων Οδών
	 Νορβηγία

	Piotr
	 Wcislo
	 Regional Road Traffic Center Katowice
	 Πολωνία

	Adam

Romuald
	 Czarnowski

 Szopa
	 DIA: Πολωνικό Κέντρο Επαγγελματικής Διδασκαλίας Οδήγησης 

 Κέντρο Περιφερειακής Οδικής Κυκλοφορίας 
	 Πολωνία

 Πολωνία

	Susana
	 Paulino
	 Γενική Διεύθυνση Μεταφορών
	   Πορτογαλία

	Andrea

Andrej
	 Žigová

 Buday
	 Ένωση σχολών οδηγών της Σλοβακίας

 Združenie autoškôl Slovenskej republiky
	 Σλοβακία

 Σλοβακία

	Anton
	 MICHALICKA
	 Επιμελητήριο Σχολών Οδηγών της Σλοβακίας
	 Σλοβακία

	Jacinto

Vanessa
	 Perez

 Rodriguez
	 Εθνική Ομοσπονδία Σχολών Οδηγών

 CNAE
	 Ισπανία

 Ισπανία

	Fernando
Hans
	 Muñoz-Pelaez

 Mattsson
	 Γενική Διεύθυνση Μεταφορών

 Σουηδική Διοίκηση Εθνικών Οδών
	 Ισπανία

 Σουηδία

	Peter
	 Kinnbo
	 Sveriges Trafikskolors Riksförbund
	 Σουηδία

	Fathi

Kjell
	 Mallek

 Torsmyr
	 Υπουργείο Μεταφορών

 MERIT
	 Τυνησία

 

	Joel
	 Valmain
	 Ευρωπαϊκή Επιτροπή
	 

	Nick
Jan
	 Sanders

 Vissers
	 MERIT

 MERIT
	 

	Gebhard
	 Heiler
	 MERIT
	

	Gerhard
	 von 

 Bressensdorf
	 MERIT
	

	Nils-Petter

Deirdre
	 Gregersen

 Walsh
	 MERIT

 MERIT
	

	Gregor
	 Bartl
	 MERIT Διευθυντής
	

	Martina
	 Hendrix
	 CIECA
	


Οι κύριοι Joel Valmain (Ευρωπαϊκή Επιτροπή) και Andrej Buday (διευθυντής του παράλληλου προγράμματος της ΕΕ, IFD= Instructor For Driving) έλαβαν ένα ιδιαίτερο καλωσόρισμα από τον Gregor Bartl, διευθυντή του MERIT.

2. Ημερήσια Διάταξη

	09.00
	 Καλωσόρισμα / Ερμηνεία του σχεδίου εργασίας του εγγράφου για 

 τις ελάχιστες προδιαγραφές των εκπαιδευτών οδήγησης στην ΕΕ
	 Gregor Bartl, πρόγραμμα MERIT 

	09.30
	 Γενικές ερωτήσεις
	

	09.45
	 Οδηγίες για το λεξιλόγιο ειδικών ομάδων εργασίας
	

	10.00
	 Ομάδες εργασίας (μέχρι 11.30)
	

	11.30
	 Διάλειμμα για καφέ
	

	12.00
	 Παρουσιάσεις των αποτελεσμάτων της κάθε ομάδας εργασίας (1)
	

	13.00
	 ΜΕΣΗΜΕΡΙΑΝΟ ΓΕΥΜΑ
	

	14.00
	 Παρουσιάσεις των αποτελεσμάτων της κάθε ομάδας εργασίας (συνέχεια)
	

	15.00
	 Συζήτηση για τα αποτελέσματα των ομάδων εργασίας
	

	15.45
	 Συμπεράσματα και επόμενα βήματα 
	Gregor Bartl

	16.00
	 ΤΕΛΟΣ
	


3. Σκοπός του εργαστηρίου

Ο κύριος σκοπός του εργαστηρίου ήταν να συζητηθεί το έγγραφο εργασίας το οποίο προετοιμάστηκε από το πρόγραμμα MERIT για τις ελάχιστες προδιαγραφές των εκπαιδευτών οδήγησης (δείτε www.gutefahrt.at/merit ). 

Το έγγραφο εργασίας συζητήθηκε από 9 ομάδες εργασίας αποτελούμενες από τους συμμετέχοντες του εργαστηρίου (δείτε παράρτημα 1 για τη σύνθεση των ομάδων εργασίας). Στη συνέχεια παρουσιάστηκαν τα αποτελέσματα κάθε εργαστηρίου στην ολομέλεια της συνόδου.

4. Παρουσιάσεις

Πραγματοποιήθηκαν οι ακόλουθες παρουσιάσεις:

Εισαγωγή στο έγγραφο των ελαχίστων προδιαγραφών: Gregor Bartl
Παρουσιάσεις ομάδων εργασίας 1-9

Παρακαλώ δείτε τα επισυναπτόμενα αρχεία για τις παρουσιάσεις σε μορφή PowerPoint.

5. Αποτελέσματα των ομάδων εργασίας

(Έγιναν μόνο προτάσεις για αλλαγές στο έγγραφο εργασίας οι οποίες σημειώθηκαν στον παρακάτω πίνακα. Δεν αναφέρθηκε συμφωνία με το υπάρχον περιεχόμενο).
	Αριθμός ομάδας εργασίας
	 Μέρος 1: γενικές ικανότητες που απαιτούνται από έναν εκπαιδευτή οδήγησης
	 Μέρος 2: συνθήκες  για την πρόσβαση στο επάγγελμα
	 Μέρος 3: Βασική εκπαίδευση και εξέταση
	 Μέρος 4: ποιότητα ασφάλεια και ισχύουσα εκπαίδευση
	Μέρος 5: περιεχόμενο προσόντων για εκπαίδευση και εξέταση
	 Μέρος 6: αναγνώριση των διπλωμάτων που βασίζονται στις ελάχ. προδιαγραφές
	 Γενικές παρατηρήσεις

	1
	 
	·  Οι ικανότητες στην επικοινωνία δεν πρέπει να είναι υψηλές. Πιο σημαντική είναι η κοινωνικότητα.

·   Να κατέχει άδεια  τουλάχιστον 3 χρόνια 

·  Βασική μόρφωση (ανώτερη του γυμνασίου)

· Ανάγκη για περισσότερη σημασία στις ιατρικές εξετάσεις
	· Περισσότερη “Βασική εκπαίδευση και εξέταση” παρά “Αρχικά προσόντα” (παραπλανητικός όρος)
	· Τα προσόντα της ισχύουσας εκπαίδευσης δεν πρέπει να ορίζονται με τόση ακρίβεια  (π.χ. 5 μέρες σε περίοδο 5 ετών)

· Η επιτήρηση των εκπαιδευτών πρέπει να είναι λεπτομερής (π.χ. πρέπει να καθοριστεί το επίπεδο της επιτήρησης)

· Ανάγκη για μαθήματα επιμόρφωσης των εκπαιδευτών που επιστρέφουν μετά από  μακρά διακοπή
	·  Σύμφωνα, όμως πιθανόν πολύ λεπτομερής
	
	· Η υποχρεωτική εκπαίδευση είναι ουσιώδης, ειδικά για τις ικανότητες διδασκαλίας

· Οι ικανότητες οδήγησης είναι πολύ σημαντικές

· Οι ικανότητες εκτίμησης είναι επίσης κρίσιμες
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	·  Απαραίτητη εμπειρία οδήγησης 3 χρόνων

·  Βασική μόρφωση απαραίτητη (ή ισότιμη επαγγελματική εμπειρία)

·  Περισσότερη λεπτομέρεια απαιτείται όσον αφορά την πιστοποίηση του σώματος
	·  Πρέπει να προσδιοριστεί πριν την εξέταση η ποσότητα και το επίπεδο της υποχρεωτικής βασικής εκπαίδευσης.

·  Οι δάσκαλοι των εκπαιδευτών οδήγησης πρέπει να έχουν υψηλότερα προσόντα από αυτά των εκπαιδευτών 
	 
	· Τα βασικά στοιχεία που λείπουν εδώ είναι: το περιεχόμενο είναι προσδιορισμένο αλλά τι επίπεδο λεπτομέρειας απαιτείται? 

· Πολύ έμφαση στον πίνακα GDE  

· Στο 5α, προσθήκη ειδικών στην εκπαίδευση επιπέδου 4 για αρχάριους με αναπηρίες

· Στο 5β, χρειάζεται πιο πολύ έμφαση στις ικανότητες (όχι μόνο στη γνώση)
	 
	· Πως μπορούν να αλλάξουν τα πρότυπα των εκπαιδευτών οδήγησης χωρίς να προσαρμόσουν το πρόγραμμα μαθημάτων οδήγησης και/ή την εξέταση οδήγησης αναλόγως? 

· Είναι σημαντική η προϋπηρεσία ως εκπαιδευόμενος εκπαιδευτής σε σχολή οδηγών.

	3
	· Μερικοί εκπαιδευτές θα έχουν δυσκολία με προσόντα μεγαλύτερου βαθμού (επίπεδα 3 και 4 του πίνακα) 

· Δεν υπάρχει απόδειξη ότι οι βασικές ικανότητες του πίνακα GDE έχουν ως αποτέλεσμα έναν πιο προσεκτικό οδηγό 
	· Προτεινόμενη εμπειρία οδήγησης 4 χρόνια

· Η εξέταση πρέπει να εμπεριέχει ψυχομετρική εξέταση 

· Απαιτείται περισσότερο ενδιαφέρον για τις ιατρικές εξετάσεις

· Χρειάζονται οδηγίες για τις εξετάσεις σε βάθος των υποψηφίων (για διευκόλυνση της μετάθεσης)
	· Πρέπει να προσδιοριστεί το επίπεδο της βασικής εκπαίδευσης και εξέτασης (όχι μόνο το περιεχόμενο) 

· Η υποχρεωτική εκπαίδευση δεν είναι απαραίτητα αναγκαία σε όλες τις περιπτώσεις, πχ. πιστοποίηση πριν την εκπαίδευση

· Οι δάσκαλοι των 
	· Η υποχρεωτική ισχύουσα εκπαίδευση πρέπει να έχει υψηλής ποιότητας απόδοση, αλλιώς χάνεις χρόνο να το ρισκάρεις
· Επιτήρηση: σε αυτό το πεδίο πρέπει να ρυθμιστεί και να αναλυθεί λεπτομερώς, π.χ. προσόντα των εκτιμητών
· Συμφωνία για ιατρικές επανεξετάσεις, υπό τον όρο ότι αφορούν προηγούμενες (μέρος 2)
	· Δείτε το μέρος 1 για υποθέσεις σχετικά με τον πίνακα GDE 

· Ο τομέας των ικανοτήτων οδήγησης είναι αόριστος
	Ναι, αλλά πρέπει να προσαρμοστεί σε: 

· Διαφορετικούς νόμους και κανόνες

·  Προδιαγραφές λεξιλογίου εξέτασης οδήγησης
	· Πως πρέπει να λέγεται ο μέλλων εκπαιδευτής? Προπονητής, μέντορας, εκγυμναστής, δάσκαλος? 

· Αυτά τα πρότυπα των εκπαιδευτών θα οδηγήσουν σε ακριβότερα δίδακτρα μαθημάτων οδήγησης, τα όποία η αγορά της Μ.Βρ. GB δεν θα υποστηρίξει

	
	
	
	εκπαιδευτών πρέπει να έχουν υψηλότερα προσόντα από τους εκπαιδευτές

· Πρέπει να ρυθμιστούν οι εγκαταστάσεις των σχολών οδηγών  (για την αποφυγή κατάχρησης του συστήματος)

· Η εκπαίδευση και η εξέταση πρέπει να είναι ξεχωριστές μεταξύ τους
	· Σύμφωνα για τις επανεξετάσεις, αλλά υπό τον όρο ότι αφορούν προηγούμενες (τμήμα 2)
	 
	 
	· Έλλειψη λεπτομερειών όσον αφορά τα πρότυπα 

· Τι γίνεται με τους υπάρχοντες εκπαιδευτές έναντι των νέων κριτηρίων?
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	· Πρέπει να οριστεί ελάχιστη εμπειρία και μόρφωση 

· Η εξέταση μπορεί να περιλαμβάνει ψυχομετρική εξέταση
	( Οι δάσκαλοι των εκπαιδευτών πρέπει να έχουν ελάχιστη εμπειρία ως εκπαιδευτές 

( Πρέπει να τεθούν πρότυπα για αυτά τα προσόντα
( Είναι ελαστική η σειρά των 3 εξετάσεων?
	( Οι προδιαγραφές της ισχύουσας εκπαίδευσης πρέπει να είναι τα ίδια με αυτά των εξεταστών οδήγησης (παρ.4 της 3ης οδηγίας αδειών οδήγησης) 

( Πρέπει να ρυθμιστεί μια τέτοια εκπαίδευση 
( Η επιτήρηση κάθε 5 χρόνια δεν θεωρείται συχνή
	( Κάποια θέματα από το επίπεδο 4 είναι τόσο γενικά καλυμμένα ώστε να είναι χρήσιμα στους εκπ/τές και μπορεί να είναι επιζήμια για άτομα χωρίς κατάλληλες γνώσεις ψυχολογίας

( Περιλαμβάνουν εθνικά θέματα 
( Να αφαιρεθεί το “πρέπει να δοθεί έμφαση στα επίπεδα 3 και 4”
	( Πρέπει να προσαρμοστούν σε διαφορετικούς νόμους και κανόνες (πχ. οδήγηση στα αριστερά ή δεξιά)
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	( Ως βάση είναι ο εκπαιδευτής κάτοχος κατηγορίας B. Μετά ο κάτοχος άδειας σχετικής κατηγορίας

( Δεν γίνονται δεκτές  τροχαίες παραβάσεις, όμως χρειάζεται συζήτηση για τα ποινικά αδικήματα (μερικά δεν σχετίζονται με το επάγγελμα)
	( Οι δάσκαλοι των εκπαιδευτών πρέπει να είναι έμπειροι εκπαιδευτές και οι ίδιοι
	( Η ισχύουσα εκπαίδευση είναι απαραίτητη, όμως όχι τόσο αυστηρά καθορισμένη όπως τώρα 

( Χρειάζονται περισσότερες λεπτομέρειες για την επιτήρηση των εκπαιδευτών

( Και οι εκπαιδευτές πρέπει να περνάνε εξέταση οδήγησης κάθε 5 χρόνια 

( Αναγκαίος είναι ο ιατρικός ψυχολογικός έλεγχος, αλλά οι ιατρικές εξετάσεις δεν είναι πάντα καλή ένδειξη ικανότητας για εργασία ως εκπαιδευτής
	
	· Ναι, αλλά η Επιτροπή πρέπει να εξασφαλίσει το σεβασμό της Οδηγίας σε όλες τις χώρες της ΕΕ.
	·  Η υποχρεωτική βασική εκπαίδευση είναι σημαντική για τους υποψήφιους εκπαιδευτές!

	6
	 
	· Βασική μόρφωση απαραίτητη (ανώτερο γυμνάσιο ή υψηλότερη μόρφωση?)

· Οι ανειδίκευτοι εκπαιδευτές πρέπει να έχουν τα ίδια προσόντα με των επαγγελματιών!

· Ελάχιστη εμπειρία οδήγησης 3 χρόνια
	·  Οι δάσκαλοι των εκπαιδευτών πρέπει να έχουν τουλάχιστον 3 χρόνια εμπειρίας ως εκπαιδευτές 

· Πρέπει να είναι υποχρεωτική η εγκατάσταση για τους εκπαιδευόμενους
	· Πρόταση ισχύουσας εκπαίδευσης: 5 μέρες κάθε 5 χρόνια

· Οι επιτηρητές πρέπει να έχουν τουλάχιστον 3 χρόνια εμπειρία ως εκπαιδευτές 
· Παρατήρηση θεωρίας και πρακτικής συγχρόνως 
	
	· Ναι, αλλά το πτυχίο του εκπαιδευτή πρέπει να ισχύει μόνο για 5 χρόνια, ώστε να ελέγχει την ισχύουσα εκπαίδευση και να έχουν ολοκληρωθεί οι απαιτούμενες περιοδικές ιατρικές εξετάσεις, ειδικά σε εκείνους που εργάζονται στο εξωτερικό.
	 


	7
	 Αύξηση 

f) Γνώσης της στρατηγικής των κύριων θεμάτων και της οδικής ασφάλειας: 

-  άνθρωπο 

-  όχημα 

-  περιβάλλον 

-  στρατηγικές οδικής ασφάλειας στην Ευρώπη

-  σύνδεση με πιθανή 2η φάση
	· Απαιτείται η ελάχιστη εμπειρία οδήγησης 
· Οι ιατρικές εξετάσεις πρέπει να ανταποκρίνονται Medical check should στην προκειμένη κατηγορία της άδειας

· Πρέπει να τεθούν αποδεκτά επίπεδα ποινικών ή τροχαίων αδικημάτων
	· Η εκπαίδευση πρέπει να παρέχεται σε εγκεκριμένη σχολή κατάρτισης εκπαιδευτών οδήγησης 
· Η εξέταση ή ο έλεγχος μπορούν να ενταχθούν στην εκπαίδευση (δεν είναι απαραίτητη η βασική εξέταση στο τέλος) 
· Οι εξεταστές πρέπει να κατέχουν γνώση και ικανότητα στο προκείμενο εξειδικευμένο πεδίο
· Η εκπαίδευση πρέπει να είναι υποχρεωτική 
· Οι δάσκαλοι πρέπει να έχουν αναγνωρισμένα πιστοποιητικά ανώτερα των εκπαιδευτών
	· Η ισχύουσα εκπαίδευση πρέπει να καλύπτει νέες τεχνολογίες 
· Κατά τη διάρκεια της επιτήρησης είναι απαραίτητοι ανεξάρτητοι και ικανοί παρατηρητές (εκπαιδευτής των δασκάλων?) 
· Οι ιατρικές εξετάσεις δεν πρέπει να είναι απαραιτήτως ίδιες με αυτές τις Ομάδας 2
	
	· Πρέπει να οριστούν διαφορετικά επίπεδα  πιστοποιητικών προσόντων (αν είναι σημαντικά), και αν είναι, πρέπει να αναπτυχθούν ισότιμα
	Ο όρος που χρησιμοποιείται για να περιγράψει τη νέα γενιά των εκπαιδευτών οδήγησης είναι ζωτικής σημασίας: "Δάσκαλοι οδήγησης και οδικής ασφάλειας”

	8
	  Μερικοί εκπαιδευτικοί θα δυσκολευτούν με τους υψηλούς κανόνες ικανοτήτων (επίπεδα 3 και 4 του πίνακα)

Πρέπει να τεθούν  εξειδικεύσεις ανά κατηγορία αδειών (A….ΓΔ)
	· Ποια υπηρεσία θα επιβλέπει τελικά τον έλεγχο ποιότητας? 

· Οι υποψήφιοι εκπαιδευτές πρέπει να έχουν σχετική κατηγορία άδειας 
· Απαραίτητη η βασική  μόρφωση και εμπειρία
· Προηγούμενες τροχαίες παραβάσεις:: εδώ απαιτείται λεπτή προσέγγιση
	 Οι εκπαιδευτές και οι εξεταστές των εκπαιδευτικών πρέπει να έχουν το κοινό επιμορφωτικό πρόγραμμα
Ιδιωτική ή δημόσια υπηρεσία είναι υπεύθυνη για την κατάρτιση των υποψηφίων εκπαιδευτών?
	
	
	
	· Τα βελτιωμένα πρότυπα για τους εκπαιδευτές θα αυξήσουν τις δαπάνες... οι οποίες θα μεταφερθούν στους μαθητές



	9
	1β) πρέπει να αποδοθούν οι ικανότητες αυτο-αξιολόγησης του αρχάριου οδηγού
1δ) πρέπει να είναι σε θέση να μεταδώσουν τέτοιες ικανότητες οδήγησης στους αρχάριους οδηγούς 

	· Πρέπει να είναι τουλάχιστον 22 ετών

· Πρέπει να κατέχουν άδεια Β κατηγορίας συν την άδεια στην οποία θέλουν να διδάξουν
· Παραβάσεις: οι υποψήφιοι θα πρέπει να είναι σε θέση να δείξουν την αξιοπιστία τους

	· Η εκπαίδευση προηγείται της γραπτής εξέτασης 

· Η εξέταση πρέπει να είναι σύμφωνα με την προκειμένη ειδική κατηγορία του εκπαιδευτή (μηχανές, επιβατικά, φορτηγά και ρυμουλκά, λεωφορεία) 

· Οι εκπαιδευτές πρέπει να έχουν επαρκή γνώση και εμπειρία στη συγκεκριμένο πεδίο που διδάσκουν (ειδάλλως οι ειδικοί, όπως πχ. οι δικηγόροι θα αποκλειστούν)
	· ο περιοδικός ιατρικός έλεγχος πρέπει να διαγραφεί
	
	
	


6. Πρόσθετα σημεία συζήτησης
Όλοι οι συμμετέχοντες του συνεδρίου συμφώνησαν με τα ακόλουθα δύο ζητήματα:

 Οι νέοι μαθητευόμενοι εκπαιδευτές πρέπει να παρακολουθήσουν την υποχρεωτική βασική κατάρτιση

Η κατάρτιση και η εξέταση πρέπει να βασίζονται στον πίνακα GDE 

- Κύρια δικαιώματα
Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή διαβεβαίωσε τους συμμετέχοντες του εργαστηρίου ότι τα κύρια δικαιώματα θα είναι σύμφωνα με αυτά των υπαρχόντων εκπαιδευτών. Αυτή είναι μια βασική αρχή του νόμου της ΕΕ.

- Ιατρικές εξετάσεις

Όσον αφορά τις ιατρικές εξετάσεις, ο αξιωματούχος της Επιτροπής δήλωσε ότι η Επιτροπή δεν έχει καμία επίσημη θέση σε αυτό το θέμα. Σύμφωνα με την τρέχουσα νομοθεσία της ΕΕ (Οδηγία περί Άδειας Οδήγησης 91/439/CEE), τα κράτη μέλη μπορούν να αποφασίσουν για τους εαυτούς τους εάν θα υποχρεώσουν τους κατόχους αδειών κατηγορίας Β να οδηγούν τα αυτοκίνητά τους για επαγγελματικούς λόγους ώστε να υποβληθούν σε μια εξέταση της ομάδας 1, είτε της ομάδας 2.

- Η ανάμειξη της ομάδας όσων εκτελούν την εκπαίδευση της οδικής ασφάλειας

Η ομάδα MERIT και η Ευρωπαϊκή Επιτροπή συμφώνησαν ότι δεν θα αναμένεται ο εκπαιδευτής οδήγησης να εκτελέσει όλα τα εκπαιδευτικά καθήκοντα οδικής ασφάλειας, αλλά κατά προτίμηση ένας αριθμός αυτών που την εκτελούν θα πρέπει να συμμετέχει στη διαδικασία. Αναφέρθηκε το πρόγραμμα ROSE - 25 (ένα πρόγραμμα για την εκπαίδευση οδικής ασφάλειας στα σχολεία).

- Ισπανία και Ιρλανδία: τα πιστοποιητικά σπουδών των εκπαιδευτών οδήγησης

Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή υπενθύμισε στην Ισπανία ότι δεν είναι υποχρεωμένη να δεχτεί τα πιστοποιητικά σπουδών των εκπαιδευτών που εκδόθηκαν στην Ιρλανδία, δεδομένου ότι δεν υπάρχει κανένας κοινός νόμος αναγνώρισης σε επίπεδο ΕΕ σε αυτήν την περιοχή.

- Ονοματολογία: εκπαιδευτές οδήγησης / δάσκαλοι οδικής ασφάλειας / εκπαιδευτές οδήγησης και οδικής ασφάλειας

Οι Γάλλοι αντιπρόσωποι επανέλαβαν το αίτημά τους να αλλάξει το όνομα των ‘εκπαιδευτών οδήγησης` για να απεικονίσει τις νέες ειδικότητες και τη δυνατότητα του επαγγέλματος, μόλις εφαρμοστεί η οδηγία της ΕΕ. Το όνομα που προτείνεται από το ECF είναι " εκπαιδευτές οδήγησης και οδικής ασφάλειας". Το όνομα που προτείνεται από το διευθυντή του MERIT είναι "Δάσκαλοι Οδικής ασφάλειας". Ο εκπρόσωπος της Ευρωπαϊκής Επιτροπής υποστήριξε αυτήν την κίνηση.

7. Επόμενα βήματα
Η ομάδα του προγράμματος MERIT θα συναντηθεί στις 25-26 Απριλίου για να συζητήσει πώς να προσαρμόσει το έγγραφο ελάχιστων προδιαγραφών παρακολουθώντας τις απαντήσεις των συμμετεχόντων από το 2ο εργαστήριο του MERIT (ομάδες εργασίας). Τα σχέδια των τελικών αποτελεσμάτων του προγράμματος MERIT θα παρουσιαστούν στην ημέρα πληροφόρησης στις 19 Μαΐου στη Βιέννη. Η τελική έκθεση του MERIT θα υποβληθεί στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή τον Ιούνιο.

Παράρτημα 1: Σύνθεση των ομάδων εργασίας
* Τονισμένα ονόματα = πρόεδροι ομάδας εργασίας
	Όνομα
	Επώνυμο
	Χώρα
	Ομάδα εργασίας

	Hans
	 Mattsson
	Σουηδία
	1

	Andrea 

Sanja 

Romuald
	Žigová 

Brnadic Zoranic 
Szopa
	Σλοβακία 

Κροατία 

Πολωνία
	1 

1 

1

	Andrej 

Piotr
	Buday 

Wcislo
	Σλοβακία 

Πολωνία
	1

1

	Anton 

Jan
	MICHALICKA 

Isachsen
	Σλοβακία

Νορβηγία
	1 
2

	Peter
	Kinnbo
	Σουηδία
	2

	Knut Alfred 

Lasse
	Myren 

Haslie
	Νορβηγία 

Νορβηγία
	2 

2

	Robin 

Trevor
	Cummins 

Wedge
	Μεγάλη Βρετανία 

Μεγάλη Βρετανία
	3

3

	Peter 

John
	Harvey 

Milne
	Μεγάλη Βρετανία

Μεγάλη Βρετανία
	3 

3

	Charles
	Davis
	Μεγάλη Βρετανία
	3

	John 
Brian 

Bob
	Lepine 
Morrison 

Jarvis
	Μεγάλη Βρετανία

Βόρεια Ιρλανδία 

Μεγάλη Βρετανία
	3 

4 

4

	Bill 

Peter
	Lavender 

Laub
	Μεγάλη Βρετανία

Μεγάλη Βρετανία
	4 

4

	Kelly
	Robertson
	Μεγάλη Βρετανία
	4

	Cathy 

Brian
	Bacon

McMinn
	Ιρλανδία 

Βόρεια Ιρλανδία
	4 

4

	Leo 

Han
	Schreuders 
Rietman
	Ολλανδία

Ολλανδία
	5 

5

	Robert
	Kotal
	Δημοκρατία της Τσεχίας
	5

	Adam
	Czarnowski
	Πολωνία
	5

	Susana
	Paulino
	Πορτογαλία
	5

	Vanessa
	Rodriguez
	Ισπανία
	5

	Sakari
	Hopia
	Φιλανδία
	6

	Pekka 

Jarno
	Ahlgren 

Tuimala
	Φιλανδία 

Φιλανδία
	6

6

	Elina 

Eveliis 

Andres
	Uusitalo 

Nagel 

Harjo
	Φιλανδία

Εσθονία 

Εσθονία 
	6 

6 

6

	Gérard 
Daniel
	Acourt 
Blot
	Γαλλία 

Γαλλία
	7 

7


	Όνομα
	Επώνυμο
	Χώρα
	Ομάδα εργασίας

	Philippe 
Michel
	Colombani 
Terekoff
	Γαλλία 

Γαλλία
	7 
7

	Andre 
Georges 

Jean - Pierre
	Allouche 
van Aerschot 

Fougère
	Γαλλία 

Βέλγιο 

Γαλλία
	7 
7 
7

	Francesco 
Jacinto
	Foresta 
Perez
	Ιταλία 

Ισπανία
	8 
8

	Jacques 
Gaetan
	Quoirin 
Detroz
	Βέλγιο 

Βέλγιο
	8 
8

	Jean - Paul 
Fernando
	Gillen 
Muñoz-Pelaez
	Λουξεμβούργο 

Ισπανία
	8 
8

	Fathi 
Sylvain 
Fernand
	Mallek 
Moras 

Mayer
	Τυνησία 

Βέλγιο 

Λουξεμβούργο
	8 
8 
8

	Gerhard 
Norbert
	von Bressensdorf 
Hausherr
	Γερμανία 

Αυστρία
	9 
9

	Peter
	Tschöpe
	Γερμανία
	9

	Peter
	Glowalla
	Γερμανία
	9

	Michael
	Bahr
	Γερμανία
	9

	Kristina
	Krell
	Γερμανία
	9

	Heinrich
	Haas
	Γερμανία
	9

	Reinhard
	Meyer
	Γερμανία
	9


Παράρτημα 2: Έγγραφο εργασίας 2ου Εργαστηρίου MERIT 



 

ΕΛΑΧΙΣΤΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΟΔΗΓΗΣΗΣ


1. ΓΕΝΙΚΕΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΕΣ ΠΟΥ ΑΠΑΙΤΟΥΝΤΑΙ ΑΠΟ ΕΝΑΝ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΟΔΗΓΗΣΗΣ

Ο εκπαιδευτής οδήγησης πρέπει να είναι σε θέση να προγραμματίσει, να εφαρμόσει και να αξιολογήσει την εκπαίδευση του οδηγού αποτελεσματικά και σημαντικά χρησιμοποιώντας τη γνώση, τις ικανότητες και την αντίληψη σχετικά με τα θέματα που αναφέρονται από το 1 α) έως το ε).

α) Η  πλήρη γνώση των στόχων για την εκπαίδευση οδηγών, στο διάγραμμα του πίνακα GDE.

β) Εξοικείωση με ένα ευρύ φάσμα επικοινωνίας, διδακτικών και κινητήριων ικανοτήτων, με μια ιδιαίτερη έμφαση στη στοχοθέτηση αυτο-αξιολόγησης των ικανοτήτων μεταξύ των αρχάριων οδηγών (δεξιά στήλη του πίνακα GDE).

γ) Ικανότητα να αξιολογήσουν τις ικανότητες του αρχάριου οδηγού και να προσδιορίσουν και να αφοσιωθούν στις αδυναμίες.

δ) Ικανότητα να οδηγούν με τρόπο κοινωνικά σύμφωνο, αμυντικό και φιλικό προς το περιβάλλον

ε) Γνώση του επίσημου προγράμματος κατάρτισης και/ή των προδιαγραφών εξέτασης οδήγησης, των υποψηφίων για άδεια οδήγησης.

Το αναλυτικό περιεχόμενο των προδιαγραφών για την εκπαίδευση και εξέταση παρατίθεται στο άρθρο 5.

2. ΠΡΟΫΠΟΘΕΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΣΒΑΣΗ ΣΤΟ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑ

Οι υποψήφιοι εκπαιδευτές απαιτείται να:

α) κατέχουν την άδεια οδήγησης της κατηγορίας την οποία σκοπεύουν να διδάξουν 

β) ολοκληρώσουν μια διαδικασία διαλογής, προκειμένου να αποκτήσουν πρόσβαση στην κατάρτιση και την εξέταση για να γίνουν εκπαιδευτές. Αυτή η διαδικασία θα περιλαμβάνει μια απευθείας συνέντευξη, προκειμένου να εξεταστούν οι ικανότητες στην επικοινωνία, και μια εξέταση της ικανότητας οδήγησης, για να εξεταστεί το κίνητρο των υποψηφίων για την σημασία του επαγγέλματος και του αντικειμένου.

γ) υποβληθούν σε ιατρική εξέταση σύμφωνα με τις προδιαγραφές για τους οδηγούς της ομάδας 2. 

δ) υποβληθούν σε έναν έλεγχο μητρώου όσον αφορά τα προηγούμενα ποινικά αδικήματα και/ή τις τροχαίες παραβάσεις. 

3. ΑΡΧΙΚΑ ΠΡΟΣΟΝΤΑ

α) Εξέταση
Οι υποψήφιοι θα υποβληθούν σε εξέταση, σύμφωνα με τις ειδικότητες που καθορίζονται στο άρθρο 1 και τους συγκεκριμένους στόχους που διευκρινίζονται στο άρθρο 5, για να αξιολογήσουν τη βασικές γνώσεις και τις ικανότητές τους όσον αφορά: 

· Θεωρητική γνώση 

· Ικανότητα διδασκαλίας 

· Ικανότητα οδήγησης 

Η εξέταση της ικανότητας οδήγησης ή/και της ικανότητας διδασκαλίας μπορεί να ενσωματωθεί στη διαδικασία της εκπαίδευσης. 

Οι εξεταστές των υποψηφίων εκπαιδευτών πρέπει να κατέχουν τουλάχιστον τη γνώση και τις ικανότητες ενός εκπαιδευτή οδήγησης, σύμφωνα με τα απαιτούμενα προσόντα στο άρθρο 1 και 5.

β) Εκπαίδευση

Θα ζητηθεί από τους υποψήφιους εκπαιδευτές να υποβληθούν στην υποχρεωτική αρχική επαγγελματική εκπαίδευση πριν από την εξέταση. Τέτοια κατάρτιση πρέπει να περιλαμβάνει τουλάχιστον την κατάρτιση στις μεθόδους διδασκαλίας και τις ικανότητες διδασκαλίας, τους υψηλότερους στόχους για την εκπαίδευση οδηγών (επίπεδα 3 και 4 του πίνακα GDE) και την πρακτική κατάρτιση αυτογνωσίας της επιρροής των συμπεριφορών και των προσωπικών χαρακτηριστικών στην ικανότητα της οδήγησης. Η κατάρτιση μπορεί επίσης να περιλαμβάνει έναν χώρο εργασίας του εκπαιδευόμενου σε μια αναγνωρισμένη σχολή οδηγών. 

Το αναλυτικό περιεχόμενο των προδιαγραφών για την εκπαίδευση και εξέταση παρατίθεται στο άρθρο 5.

Οι δάσκαλοι των υποψήφιων εκπαιδευτών πρέπει να κατέχουν τουλάχιστον τη γνώση και τις ικανότητες ενός καταρτισμένου εκπαιδευτή οδήγησης, σύμφωνα με τις προδιαγραφές του άρθρου 1 και 5.

4. Η ΕΞΑΣΦΑΛΙΣΗ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΚΑΙ Η ΙΣΧΥΟΥΣΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ

α) Ισχύουσα εκπαίδευση

Οι εκπαιδευτές οδήγησης είναι υποχρεωμένοι να παρακολουθούν το ελάχιστο 1 ημέρα κάθε χρόνο την ισχύουσα εκπαίδευση, με επίκεντρο α) στην διατήρηση και βελτίωση των γενικών ικανοτήτων του εκπαιδευτή, β) τις νομικές αλλαγές σχετικά με την οδική ασφάλεια γ) τη σημαντική νέα έρευνα στον τομέα της οδικής ασφάλειας και ειδικά τη συμπεριφορά των νέων οδηγών, συμπεριλαμβανομένων των μεταβαλλόμενων τάσεων στις αιτίες των ατυχημάτων οδικής ασφάλειας και δ) τις νέες εξελίξεις στις μεθόδους διδασκαλίας/εκμάθησης. 

β) Παρατήρηση / Έλεγχος ποιότητας (με απάντηση)

Οι εκπαιδευτές οδήγησης θα υποβάλλονται το ελάχιστο σε 1 παρατήρηση κάθε 5 χρόνια, από έναν καταρτισμένο παρατηρητή. Αυτή η παρατήρηση, συγκεκριμένα, θα αξιολογήσει την δράση του εκπαιδευτή με τον αρχάριο(-ους)  οδηγό(-ούς)  και θα παρέχει την απάντηση στον εκπαιδευτή για την θετική απόδοση και τα πεδία που έχουν ανάγκη βελτίωσης. Η παρατήρηση θα πραγματοποιηθεί κατά τη διάρκεια ενός πρακτικού μαθήματος οδήγησης ή/και σε ένα θεωρητικό μάθημα, εάν είναι σημαντική στο κράτος μέλος. Η συγκεκριμένη κατάρτιση θα παρασχεθεί σε όλους τους εκπαιδευτές που είναι επιμελείς κατά τη διάρκεια τέτοιων παρατηρήσεων.

Οι παρατηρητές πρέπει να κατέχουν τουλάχιστον τη γνώση και τις ικανότητες ενός εκπαιδευτή οδήγησης, σύμφωνα με τις προδιαγραφές του άρθρου 1 και 5.

γ) Περιοδική ιατρική εξέταση

Οι εκπαιδευτές οδήγησης είναι υποχρεωμένοι να περνάνε την αναγκαία ιατρική εξέταση για τους οδηγούς της Ομάδας 2, κάθε 5 χρόνια.

5. ΤΟ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟ ΤΩΝ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΚΑΙ ΤΗΝ ΕΞΕΤΑΣΗ

α) Πλήρη γνώση των Στόχων για την Εκπαίδευση των Οδηγών, στο διάγραμμα του πίνακα GDE 

Ο υποψήφιος εκπαιδευτής οδήγησης θα εξοικειωθεί πλήρως με την ιεραρχική προσέγγιση στην ασφαλή τακτική, σύμφωνα με τον πίνακα GDE (Goals for Driver Education - Στόχοι για την Εκπαίδευση των Οδηγών), και θα πρέπει να είναι σε θέση να παρέχει την αντίληψη στον αρχάριο οδηγό για το πώς οι ικανότητες και οι προϋποθέσεις σε υψηλότερο επίπεδο, επηρεάζουν τις απαιτήσεις, τις αποφάσεις και τη συμπεριφορά σε κατώτερο επίπεδο. Προκειμένου να υπογραμμιστεί η συγκριτική σημασία των ανώτερων επιπέδων του πίνακα, η κατάρτιση για τους εκπαιδευτές πρέπει να αρχίσει με το επίπεδο 4 και να προχωρήσει προς τα κάτω στο επίπεδο 1.

- Επίπεδο 4 περιεχόμενο προδιαγραφών: γνώση και ικανότητες

Μεμονωμένες απόψεις σχετικά με την ασφαλή οδήγηση

ηλικία και φύλο

προσωπικότητα

γενικές αρχές και συμπεριφορές

ευφυΐα, τρόπος εκπαίδευσης και εκμάθησης

αναπηρίες, ειδικές ανάγκες, προσαρμογή οχήματος

νοσήματα και διαταραχές (περιλαμβάνεται η χρήση αλκοόλ και φαρμάκων)

Αίσθηση του άτρωτου (θεωρία μηδενικού κινδύνου)

Κοινωνικές απόψεις σχετικά με την ασφαλή οδήγηση

ομαδικοί κανόνες και ισότιμη πίεση

διαδικασία κοινωνικοποίησης νεολαίας

τρόπος ζωής

 κοινωνικο-οικονομική θέση

Στατιστικές σχετικά με την Οδική Ασφάλεια

εθνικά και διεθνή στατιστικά οδικής ασφάλειας-ατυχημάτων, για διαφορετικές υπο-ομάδες πληθυσμού και χρηστών δρόμων σε σχέση με τις απόψεις του επιπέδου 4 του πίνακα GDE 

- Επίπεδο 3 περιεχόμενο προδιαγραφών: γνώση και ικανότητες

Σύστημα μεταφοράς και οδικής ασφάλειας 

κόστος τροχαίων ατυχημάτων, απολογισμός απώλειας ανθρώπου, κοινωνικό κόστος, κόστος υγείας κλπ..

συνέπειες της κυκλοφορίας στην υγεία, κινητικότητα, οικονομία, περιβάλλον

Λήψη αποφάσεων και συμπεριφορά σε ταξιδιωτικές επιλογές  

κατάσταση υγείας και επιλογές οδήγησης

αλκοόλ και φάρμακα, κατάσταση κόπωσης και συναισθηματική κατάσταση

αποσπάσεις της προσοχής (π.χ. κινητά τηλέφωνα) και απροσεξία

ατυχήματα οχημάτων ανάμεσα σε αρχάριους οδηγούς 

 ισότιμη πίεση στο αυτοκίνητο, επιβάτες, αιτία και κίνητρα για οδήγηση, επιρροή στα ατυχήματα και τον τρόπο οδήγησης

διαθέσιμοι τρόποι ταξιδιού, δημόσια μέσα μεταφοράς

σχεδιασμός ταξιδιού,

πυκνότητα κυκλοφορίας, ώρες αιχμής κυκλοφορίας,

ώρα της ημέρας, σκοτάδι, σούρουπο και χάραμα

εποχιακές και καιρικές διαφορές, χιόνι και πάγος, ομίχλη, βροχή

διαχείριση χρόνου

- Επίπεδο 2 περιεχόμενο προδιαγραφών: γνώση και ικανότητες

Κανονισμοί κυκλοφορίας

οι υπάρχοντες κανονισμοί κυκλοφορίας και οι εφαρμογές τους

αύξηση διεθνοποίησης και ταξιδιών μεταξύ των χωρών

οδικοί χρήστες οι οποίοι δεν συμμορφώνονται με τους κανονισμούς κυκλοφορίας, και η ικανότητα του οδηγού να ανταπεξέλθει σε αυτούς

νομικές απόψεις παράβασης των κανόνων, επιτήρηση της αστυνομίας, μέθοδοι και αρχές, κυρώσεις

Ψυχολογία της κυκλοφορίας

ψυχολογικός φόρτος εργασίας, οπτική προσοχή

ρουτίνα στην κυκλοφορία και τον αυτοματισμό της οδηγικής συμπεριφοράς

υπερ-εμπιστοσύνη και βαθμολόγηση των υποκειμενικών δυνατοτήτων οδήγησης σε κυκλοφορία

θεωρία αντιστάθμισης κινδύνου

Συμπεριφορά οδηγού
συμπεριφορά σε διαφορετικές κυκλοφοριακές καταστάσεις (κόμβοι, αυτοκινητόδρομοι, προσπεράσματα κλπ.)

ρύθμιση ταχύτητας, γενικά και σε διαφορετικό οδικό περιβάλλον και καταστάσεις

συνεργασία με άλλους οδικούς χρήστες και σαφήνεια για τις προθέσεις των ίδιων

αντίληψη κινδύνου

επικίνδυνες καταστάσεις, (ζώα, ευπρόσβλητοι οδικοί χρήστες, παγωμένα σημεία κλπ.)

Στατιστικές σχετικές με την Οδική Ασφάλεια

οδική ασφάλεια/στατιστικές ατυχημάτων, εθνικές και διεθνείς για τους διαφορετικούς τύπους  ατυχημάτων σε διαφορετικές κυκλοφοριακές καταστάσεις σχετικά με το επίπεδο 2 του πίνακα GDE.

- Επίπεδο 1 περιεχόμενο προδιαγραφών: γνώση και ικανότητες

Λειτουργία οχήματος
 Η λειτουργία του οχήματος και τα διαφορετικά του υποσυστήματα σχετικά με την ασφάλεια (αερόσακος, ζώνες ασφαλείας, φρένα, αντιολισθητικά συστήματα, ελαστικά, καθίσματα, περιορισμοί παιδιών, υποστήριξη λαιμού κλπ, και οφέλη της χρήσης των συστημάτων ασφαλείας) και το περιβάλλον (πχ. κατανάλωση καυσίμων)

 νομοθεσία σχετικά με τα οχήματα και τα υποσυστήματά τους

 βασική συντήρηση του οχήματος και των υποσυστημάτων του, ιδιαίτερα σε σχέση με την οδική ασφάλεια και το περιβάλλον
 αρχές του EuroNCAP (συμπεριλαμβανομένων των φιλικών φόρων για τους πεζούς), αρχές για την αξιολόγηση σύγκρουσης των οχημάτων

 τύποι συντριβών, σφοδρότητα σύγκρουσης και τραυματισμοί

Ψυχολογία της κυκλοφορίας

 πνευματικός φόρτος εργασίας, οπτική προσοχή

 στερεοτυπία και αυτοματισμός των βασικών ικανοτήτων ελέγχου οχήματος

 υπερ-εμπιστοσύνη και βαθμολόγηση των ικανοτήτων ελέγχου του αυτοκινήτου

Έλεγχος οχήματος και η σχετική συμπεριφορά

δεξιότητες στον έλεγχο του οχήματος (εκκίνηση, φρενάρισμα, οδήγηση, αλλαγή ταχύτητας)

 έλεγχος οχήματος σε χαμηλή τριβή

 έλεγχος οχήματος σε υψηλή ταχύτητα

 επιρροή των νόμων της φύσης στη δυναμική και την κίνηση του οχήματος

στάση καθίσματος

έλεγχος ασφαλείας του οχήματος

τρόπος οδήγησης φιλικός προς το περιβάλλον 

β) Ικανότητες επικοινωνίας, διδασκαλίας και δραστηριοποίησης

Ο εκπαιδευτής θα πρέπει να έχει γνώση και ικανότητες σχετικές με τις παρακάτω εκπαιδευτικές δεξιότητες:

Προγραμματισμός μαθήματος, θέση στόχου και αξιολόγηση μαθήματος.

Επαγγελματικές ικανότητες επικοινωνίας (καθιερώνοντας την κατάλληλη σχέση για την εκμάθηση).

Γνώση των βασικών μεθόδων διδασκαλίας (πρακτικό μάθημα, πληροφόρηση, θέση στόχων, έλεγχος).

Γνώση των εξελιγμένων μεθόδων διδασκαλίας (ενεργές μέθοδοι εκμάθησης όπως η προπόνηση, μετριάζοντας τις ομαδικές δραστηριότητες, ερωτηματικές & αναπτυξιακές και δίνοντας απάντηση, κλπ.).

 Επιλογή της συγκεκριμένης μεθόδου διδασκαλίας σύμφωνα με το συγκεκριμένο εκπαιδευτικό στόχο και τις ανάγκες του οδηγού.

Γνώση των τρόπων εκμάθησης.

Τεχνικές δραστηριοποίησης.

γ) Ικανότητες αξιολόγησης (δεξιότητες οδήγησης, προσωπικά χαρακτηριστικά)

Ο εκπαιδευτής θα πρέπει να είναι σε θέση να:

 αξιολογεί τις ικανότητες οδήγησης του αρχάριου οδηγού, να προσδιορίζει τις αδυναμίες και να τις ονομάζει

 αξιολογεί τα αποτελέσματα των προσωπικών χαρακτηριστικών του αρχάριου οδηγού στην ασφαλή οδήγηση

 ενθαρρύνει την αυτό-αξιολόγηση εκ μέρους του αρχάριου οδηγού όσον αφορά τα κίνητρα και την δυνατότητα οδήγησής  του/της.

δ) Δυνατότητα οδήγησης

Ο εκπαιδευτής θα πρέπει να κατέχει υψηλά και σταθερά πρότυπα οδήγησης, με ιδιαίτερη έμφαση σε 

 ένα κοινωνικό και αμυντικό τρόπο οδήγησης

 τεχνικές οδήγησης φιλικές προς το περιβάλλον

ε) Γνώση του προγράμματος μαθημάτων και/ή των προδιαγραφών της εξέτασης

Ο εκπαιδευτής θα πρέπει να έχει πλήρη κατανόηση και εξοικείωση με:

τους στόχους του εθνικού προγράμματος κατάρτισης για τους αρχάριους οδηγούς (εάν είναι κατάλληλος)

 τις προδιαγραφές της εξέτασης οδήγησης για την εξέταση των υποψηφίων

Πρέπει να δοθεί έμφαση στους τομείς α) και β) στην εκπαίδευση και στην εξέταση.

6. ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ ΤΩΝ ΠΤΥΧΙΩΝ ΒΑΣΗ ΤΩΝ ΑΝΩΤΕΡΩ ΕΛΑΧΙΣΤΩΝ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΩΝ

Προκειμένου να διευκολυνθεί η ελεύθερη κυκλοφορία των επαγγελματιών εντός της Ευρωπαϊκής Ένωσης, πτυχία επίσημης εξέτασης που διανέμονται στους εκπαιδευτές οδήγησης, βασισμένα σε μια οδηγία της ΕΕ για τις ελάχιστες προδιαγραφές, θα αναγνωρίζονται από όλα τα άλλα κράτη μέλη, σύμφωνα με τα άρθρα 1 β) και 6 γ) της οδηγίας 92/51 για την αναγνώριση της επαγγελματικής εκπαίδευσης και της κατάρτισης.
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