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ΘΕΜΑ: Προτάσεις  για  την  αναμόρφωση  του  θεσμικού  πλαισίου  για  την  

           εκπαίδευση-εξέταση  υποψηφίων  οδηγών, την  κατάρτιση  των  Εκπαιδευτών  

           και  Εξεταστών, καθώς  και  τη  λειτουργία  των  Σχολών  Οδηγών  και  των  

           Κέντρων  Θεωρητικής  Εκπαίδευσης  Υποψηφίων  Οδηγών, ως  και  επί  του  ΠΔ 
           51/27-4-2012
ΣΧΕΤ. :  α. Αριθ. Πρωτ. Οικ.14180/1307/23-3-2011/ΥΠΥΜΕΔΙ/ΓΔΕΟΑ
            β. Επαγγελματικό Περίγραμμα  του  Εκπαιδευτή  Οδήγησης  και  Κυκλοφοριακής  

                Αγωγής (Π-17)(συνημμένο  σελίδες  81)
            γ.  ΠΔ 51/27-4-2012
            Αναφερόμενοι  στο  α σχετικό  έγγραφό  σας, προτείνουμε  τα  ακόλουθα :

Α’.  Π.Δ. 208/12-8-2002, όπως  ισχύει

Προτάσεις

              1.  Είναι  απαραίτητο  να  αλλάξει  ο  τίτλος  της  ‘’Σχολής  Οδηγών’’, σε  ‘’Σχολή  Οδήγησης  και  κυκλοφοριακής  αγωγής’’, αφού  έτσι  δίδεται  η  ακριβής  περιγραφή  της  επαγγελματικής  ενασχόλησης  της  Σχολής, ο  νέος αυτός τίτλος  χρησιμοποιείται  σε  όλα  τα  διατάγματα  της  Ευρωπαϊκής  Ένωσης  και  τέλος  τον  τίτλο  αυτό  χρησιμοποιούν  όλα  τα  Ευρωπαϊκά  κράτη.

              2. Η  χορήγηση  ενιαίας  άδειας,  για  Σχολή  Οδήγησης  και  Κέντρο  Θεωρητικής  Εκπαίδευσης  Υποψηφίων  Οδηγών, αφού  τα  δύο  αυτά  αποτελούν  αδιαίρετα  καθήκοντα  της  ειδικότητας  και  το  διαχωρισμό  αυτό  δεν  συναντάμε  σε  άλλη  χώρα  της  Ευρωπαϊκής  Ένωσης
              3. Το  άρθρο  5, που  αναφέρεται  στην  εκπαίδευση  υποψηφίων  Εκπαιδευτών  και  χορήγησης  διπλώματος  επαγγελματικής  κατάρτισης, πρέπει να  διαγραφή, αφού  ήδη  από  9μήνου έχει  εγκριθεί  το  Επαγγελματικό  Περίγραμμα  (Π-17)  της  ειδικότητας, βάσει  της  ΥΑ 110998/19-4-2006/ΚΥΑ, σύμφωνα  με  την  Απόφαση  της  Ευρωπαϊκής  Επιτροπής Ε (2001) 38/9-3-2001, την  Οδηγία 2005/36/ΕΚ/7-9-2005, τους ν.3191/6-11-2003, ν.3369/4-7-2005, ΠΔ 38/25-5-2010, ν.3879/21-9-2010.  

Στο  εν  λόγω  περίγραμμα  περιγράφονται  λεπτομερώς: 

· Ο  προτεινόμενος  τίτλος  της  ειδικότητας, 

· Περιγραφή  και  σκοπός  του  επαγγέλματος,  

· Προσόντα  εισαγωγής  για  παρακολούθηση  εκπαίδευσης, 

· Διάρκεια  εκπαίδευσης, 

· Διδασκόμενα  μαθήματα, 

· Απαραίτητες  γνώσεις  και  δεξιότητες, 

· Χρόνος  και  διαδικασία  φοίτησης, 

· Διαδικασία  εξετάσεων  και  αξιολόγησης, 

· Διαδρομή  απόκτησης  των  πρακτικών  γνώσεων    

· Πρακτικών  εξετάσεων  για  τη  λήψη   διπλώματος  Εκπαιδευτή,  

· Διαδικασία  χορήγησης  άδειας  άσκησης  επαγγέλματος, 

· Επαγγελματικά  καθήκοντα, υποχρεώσεις  και  δικαιώματα,

· Επιμόρφωση  του  Εκπαιδευτή
              4.  Πτυχιούχοι  ΑΕΙ  ή  ΤΕΙ,  για  να  αποκτήσουν  το  δίπλωμα  του  Εκπαιδευτή  και  εκείθεν  την  άδεια  άσκησης  επαγγέλματος  πρέπει  να  παρακολουθήσουν  πλήρως  το  πρόγραμμα  σπουδών  της  ειδικότητας.
              5.  Πτυχιούχοι  ΑΕΙ   ή   ΤΕΙ, μπορούν  να  διδάσκουν  θεωρητικά  μαθήματα  σε  Σχολή  Οδήγησης  στο  αντικείμενο  της  ειδικότητάς  τους.  
              6.  Τα  άρθρο  14, 15, 16, 17  και  18, που  αναφέρονται  στις  κυρώσεις  και  ποινές  των  Εκπαιδευτών, έχουν  καταργηθεί και  πρέπει  να  αντικατασταθούν  από  το  άρθρα  113 παρ. 4, του ν.4070/12.
              7.  Θα  πρέπει  να  ισχύει  ο  νέος  τίτλος  της  ειδικότητας, σύμφωνα  με  το  εγκριθέν  Επαγγελματικό  Περίγραμμα, που  είναι  ‘’Εκπαιδευτής  Οδήγησης  και  Κυκλοφοριακής  Αγωγής’’( και  χάριν  συντομίας  για  το  έγγραφο  αυτό ‘’Εκπαιδευτής’’ ).
              8.  Οι  έννοιες  ‘’Δίπλωμα  Εκπαιδευτή’’  και  ‘’Άδεια  άσκησης  επαγγέλματος’’, είναι  απαραίτητο  να  διαχωριστούν  και  αφού  διευκρινισθούν  να  χρησιμοποιούνται  ανάλογα.  
              9.  Να  ισοτιμηθούν  οι  τίτλοι  σπουδών  Εκπαιδευτών  προέλευσης  ΙΕΚ,  με  του  προγενέστερους
            10.  Λαμβανομένης  υπόψη  της  νέας  διοικητικής  διαίρεσης  της  Χώρας, όπου  υπήρχαν  Νομαρχιακοί  περιορισμοί  στην  άσκηση  των  δραστηριοτήτων  του  Εκπαιδευτή, να  αρθεί  αυτός ο  περιορισμός, ώστε  να  μπορεί  να  ασκεί  τα  καθήκοντά  του , κατά  την  εκπαίδευση,  σύμφωνα  με  την  εγκ. Οικ.17926/21-5-2012/ΥΠΕΣ, σε  συνδυασμό  με  τις  διατάξεις  περί  διασυνοριακής  εκπαίδευσης.
            11. Για  την  ανανέωση  της  άδειας  άσκησης  επαγγέλματος  του  Εκπαιδευτή ανά  5ετία,   να  απαιτείται  βεβαίωση  του  οικείου σωματείου,  που  θα  εκδίδεται  με  απόφαση  του  Δ.Σ..
                  Επίσης,  για  τη  χορήγηση  της  εν  λόγω  εκπαίδευσης  να  είναι  κάτοχος  βεβαίωσης  παρακολούθησης  σεμιναρίων  ή  εξειδικεύσεων  ή  ενημέρωσης  από  προγράμματα  της  Ε.Ε.  ή  του  κράτους, επιδοτούμενα  ή  χρηματοδοτούμενα, με  την  εποπτεία  της  Ομοσπονδίας
            12. Το  εμβαδόν  της  αίθουσας  υποδοχής και  γραμματείας, της  Σχολής  Οδήγησης, αν  ιδιοκτήτης  είναι  1-3  Εκπαιδευτές ,  πρέπει  να  είναι  τουλάχιστον  10 τ.μ., από  4  Εκπαιδευτές  και  πάνω  το  ελάχιστο  20 τ.μ.. 

                  Η  αίθουσα  θεωρητικής  εκπαίδευσης  της  Σχολής,  ανάλογα  με  το  εμβαδόν  της,  να  έχει  την  δυνατότητα  να  φιλοξενεί  αντίστοιχο  αριθμό  μαθητών, όπως προβλέπεται  από  το  ΠΔ 71/1988  άρθρο  7  ‘’Περί  εκπαιδευτηρίων’’, όπου το  εμβαδόν  της  αίθουσας θα  διαιρείται  δια  του  2 τμ, που απαιτούνται  για  τον  κάθε  μαθητή, για  να  έχουμε  την  δύναμη  χωρητικότητας. Η  δυνατότητα  αυτή σε  χωρητικότητα  μαθητών να  αναφέρεται  στην  άδεια  λειτουργίας  της  Σχολής  Οδήγησης.
            13. Σύγχρονος  ηλεκτρονικός  εξοπλισμός  εκπαίδευσης  Σχολής  Οδήγησης, για τη  θεωρητική  εκπαίδευση, μπορεί  να  αντικαταστήσει  τον  μέχρι  τώρα  συμβατικό ( χάρτες, τομές, ειδωλοσκόπια, διαφάνειες, slides,  κ.λ.π. ).
            14. Να  επιτρέπεται  η  συστέγαση  μέχρι  4  Εκπαιδευτών, για  λόγους  οικονομίας  και  ομαδοποίησης  της  θεωρητικής  εκπαίδευσης, χωρίς  να  είναι  απαραίτητο  να  συντάσσονται  σε  οποιασδήποτε  μορφής  εταιρεία.
            15.  Να  επιτρέπεται  η  μεταβίβασή  του  σε  άλλον  Εκπαιδευτή, χωρίς  τη  έκδοση  νέων  δικαιολογητικών, αλλά  μόνο  με  αίτηση  και  τα  απαιτούμενα  δικαιολογητικά  του  νέου  Εκπαιδευτή  και  τις  ισχύουσες  διατάξεις.
            16.  Εκπαιδευτές  που  έχουν  συμπτύξει  εταιρεία  οποιασδήποτε  μορφής, σε  περίπτωση  μεταβολής (πρόσθεσης  ή  αποχώρησης  μέλους), να  μην  απαιτείται  η  έκδοση  νέας  άδειας  για  τη  λειτουργία  της  Σχολής, αλλά  έγγραφη  ενημέρωση  προς  το  Πρωτοδικείο  για  το  φάκελο  της  εταιρείας.
            17. Οι  άδειες  ‘’ίδρυσης’’  και  ‘’λειτουργίας’’  Σχολής  Οδήγησης,  να  ενσωματωθούν  για  οικονομία  διαδικασιών  και  χρόνου.
Β’.  Υ.Α. 58930/480/15-4-1999, όπως  ισχύει              

Άρθρο  2 - Γενικές  προϋποθέσεις
Παρ. 1, εδαφ. β: 

           Να  διευκρινισθεί ο όρος ‘’μόνιμη  κατοικία’’. Η  πρότασή μας  είναι  να μπορεί ο  κάθε  υποψήφιος  να καταθέτει  δικαιολογητικά, να  εκπαιδεύεται  και  να εξετάζεται  θεωρητικά  και  πρακτικά,  όπου  επιθυμεί  στην  Επικράτεια.
Παρ. 2: Να  προστεθεί  υποπαράγραφος  δ, ώστε  ο  Εκπαιδευτής  ως 
αναγνωρισμένο  νομικό  πρόσωπο  να  μπορεί  να  βεβαιώνει  το  γνήσιο  της  υπογραφής  του  υποψηφίου  ή  του  επιθυμούντος  οποιαδήποτε  συναλλαγή  με  την  υπηρεσία  για  θέματα  διπλωμάτων ( νέα  διατύπωση  της  58823/7964/24-10-2008/ΥΜΕ/ΔΟΑΠ/Β’  απόφαση).     
Πρόταση  για  νέα  παράγραφο 
           Όλα  τα  παράβολα  τα  οποία  προβλέπονται  για  κάθε  κατηγορία  άδειας  να  ενσωματωθούν  σε  μία  πληρωμή  και  εκείθεν  με  κωδικούς  να  διανέμονται  ή  να  είναι  σε  έντυπα  παράβολα.     

Άρθρο  11 – Περιορισμός  κατηγοριών
Παρ.1: 

           Η  παρακράτηση  του  διπλώματος  από  ασφαλιστικούς  οργανισμούς  έχει  καταργηθεί  σύμφωνα  με  το  ν.3446  άρθρο  21  παρ.1.
Άρθρο 15 – Γενικές  ρυθμίσεις
Παρ. 2, εδαφ. β:

           Να  διατυπωθεί  ως  εξής: 
              ’’Η  διάρκεια  κάθε  ώρας  θεωρητικής  εκπαίδευσης είναι  45  λεπτά  της  ώρας. Είναι  δυνατή  η  πραγματοποίηση  το πολύ  δύο  συνεχόμενων  εκπαιδευτικών  ωρών, επίσης να μπορούν  να  πραγματοποιηθούν έως και  7  εκπαιδευτικές  ώρες  το  24ωρο,  για  κάθε  υποψήφιο, με  την  προϋπόθεση  ότι  δεν  θα  πραγματοποιηθεί  και  πρακτική  εκπαίδευση. 
Παρ. 3: Στο  τέλος  της  παραγράφου  να  προστεθεί  πρόταση  ως  ακολούθως, ‘’ Είναι  δυνατή, για  μια  μόνο  φορά,  η  πραγματοποίηση 4 ωρών  πρακτικής  εκπαίδευσης  εκτός  πόλης, με  ενδιάμεσο  διάλειμμα  15  λεπτών’’.

Παρ.  6:  Να προστεθεί  εδάφιο  ως  ακολούθως: 
              ‘’Αν  η  δήλωση  προέρχεται  από  νομικό  πρόσωπο  ή  η  θεωρητική  εκπαίδευση  έχει  γίνει  σε  άλλη  Σχολή  Οδήγησης,  η  δήλωση  να  είναι  θεωρημένη,  για  το  γνήσιο  της  υπογραφής  του  υπογράφοντος  διευθυντή  σπουδών  και  να  φέρει  και  τη  σφραγίδα  της  Σχολής, στην  σφραγίδα  θα  φαίνεται  ο  αριθμός  αδείας  της  Σχολής  Οδήγησης’’.

Άρθρο  16 – Θεωρητική  εκπαίδευση
Παρ.  1:   Να  καθιερωθούν ώρες θεωρητικής εκπαίδευσης ως ακολούθως :                  

                     Κατ.  Α1,Α - Ερωτηματολόγιο  2……………………………ώρες  12

                     Κατ.  Β – Ερωτηματολόγιο 1………………………………..          28

                     Κατ.  Γ – Ερωτηματολόγιο 4…………………………………..        30
                     Κατ.  Δ – Ερωτηματολόγιο 5………………………………….         30
Στις  κατ.  Α, Α1  αν  ο  υποψήφιος  δεν  είναι  κάτοχος  κατ.  Β, ώρες  40.
Για  τους  αλλοδαπούς, ξενόγλωσσους  Έλληνες, που  δεν  υπάρχουν  εκπαιδευτικά  βιβλία  στη  γλώσσα  τους,  αγράμματους,  αθίγγανους  και  άτομα  ειδικών  κατηγοριών, να  επανέλθουν  τα  βιβλία  θεωρητικής  εκπαίδευσης.
Για  ειδικές  κατηγορίες  ΑμεΑ ( κωφάλαλοι, κ.ά.), να  προβλέπεται  ειδική  εκπαίδευση, αν  είναι  απαραίτητη  η  παρουσία  ειδικού (π.χ.  για  τους  κωφάλαλους), με  την  προσθήκη  τουλάχιστον  5  ωρών  για  κάθε  κατηγορία  άδειας  που  δικαιούνται, εκτός  αν  ο  Εκπαιδευτής  είναι  γνώστης  της  νοηματικής  γλώσσας  αποδεδειγμένα.
Επίσης  να  προστεθούν  τουλάχιστον  5  ώρες  για  κάθε  κατηγορία  άδειας  για  τους  αγραμμάτους ( ή  λειτουργικά  αγράμματους )  ή  δυσλεκτικούς.
Παρ.  2:  Να  τροποποιηθεί  ως  ακολούθως: 
             ‘’Όσοι  απορριφθούν  στη  θεωρητική  εξέταση  σε  οποιοδήποτε  από  τα  ερωτηματολόγια  της  παρ. 1  υποχρεούνται, πριν  από  κάθε  επανεξέτασή  τους  να  παρακολουθήσουν  εκ νέου  μαθήματα  περιληπτικής θεωρητικής  εκπαίδευσης, τα  οποία  είναι  κατ’ ελάχιστον  δέκα (10), πέντε (5), δέκα (10) και δέκα (10)  ώρες αντίστοιχα  των  περιπτώσεων της παραγράφου  1, καθώς  επίσης  δέκα  (10)  ώρες  για  τους  εκπαιδευόμενους  ΣΕΣΟ.
Προτάσεις  για νέες  παραγράφους

              1. Στη  θεωρητική  εκπαίδευση των  κατηγοριών  Γ  και  Δ  να  

προστεθούν  μαθήματα  ως  ακολούθως:

· Χαρακτηριστικά  του  συστήματος  μετάδοσης  κίνησης  για  τη  βελτιστοποίηση  της  χρήσης  του.

· Τεχνικά  χαρακτηριστικά και  λειτουργία  των  οργάνων  ασφαλείας  με  στόχο  τον  έλεγχο  του  οχήματος, την  ελαχιστοποίηση  της  φθοράς  του  και  την  πρόληψη   δυσλειτουργιών.

· Βελτιστοποίηση  κατανάλωσης  καυσίμου.

· Φόρτωση  με  τήρηση  των  κανόνων  ασφαλείας  και  της  ορθής  χρήσης  του  οχήματος.

· Εξασφάλιση  της  ασφάλειας  και  άνεσης  των  επιβατών.

· Εξασφάλιση  φόρτωσης  με  τήρηση  των  κανόνων  ασφαλείας  και  της  ορθής  χρήσης  του  οχήματος.

· Κοινωνικό  περιβάλλον  των  οδικών  μεταφορέων  και  του  κανονιστικού  του  πλαισίου.

· Γνώση  του  κανονιστικού  πλαισίου  των  μεταφορών  εμπορευμάτων.

· Γνώση  του  κανονιστικού  πλαισίου  της  μεταφοράς  επιβατών.

· Ευαισθητοποίηση στους  κινδύνους  της  οδού  και  τα  εργατικά  ατυχήματα.

· Εφαρμογή  των  κανονιστικών  ρυθμίσεων.

· Ικανότητα  πρόληψης  της  εγκληματικότητας  και  της  διακίνησης  

           λαθρομεταναστών.

· Ικανότητα  πρόληψης  των  φυσικών  κινδύνων.

· Συνειδητοποίηση  της  σημασίας  της  φυσικής  και  πνευματικής  ικανότητας.

· Ικανότητα  εκτίμησης  καταστάσεων  εκτάκτου  ανάγκης.

· Συμπεριφορά  η  οποία  θα  συμβάλει  στην  ανάδειξη  του  γοήτρου  της εταιρείας.

· Γνώση  του  οικονομικού  περιβάλλοντος  των  οδικών  εμπορευματικών  μεταφορών  και  οργάνωση  της  αγοράς.

· Γνώση  του  οικονομικού  περιβάλλοντος  της  οδικής  μεταφοράς  επιβατών  και οργάνωση  της  αγοράς.

Στα  μαθήματα αυτά οι κατ’ επάγγελμα οδηγοί επιβατικών και εμπορευματικών  μεταφορών,  έχουν  την  υποχρέωση  να  ανανεώνουν  τις γνώσεις  τους  κάθε  5  χρόνια,  όπως  προβλέπεται  από  την  Οδηγία  2003/59/15-7-2003  και  από  το   ΠΔ  74/08  του  ΥΜΕ, εφαρμογής  της  εν  λόγω  Οδηγίας.
              2.  Να  χαρακτηρισθεί  η  θεωρητική  εκπαίδευση  στις  κατηγορίες  Γ και  Δ  ως  και  των  υποψηφίων  Εκπαιδευτών, ως  επαγγελματική.
              3.  Τα  βιβλία  θεωρητικής  εκπαίδευσης καθώς και  τα  ερωτηματολόγια  γραπτών  εξετάσεων  χρήζουν  αναθεωρήσεως.  
Άρθρο  νέο
              Οι  Εκπαιδευτές  Οδήγησης  δεν  επιτρέπεται  να    παρέχουν  θεωρητική  και  πρακτική  εκπαίδευση  συνολικά  περισσότερες  από  14  εκπαιδευτικές  ώρες  το  24ώρο ( ν.3534/07, άρθρο  15 ).
              Εκπαιδευτές  εργαζόμενοι  σε  οργανισμούς, δημόσιες  υπηρεσίες  ή  λοιπά  επαγγέλματα,  σε  πλήρες  ωράριο, δεν  μπορούν  να  ασκούν  επιπρόσθετα  και  το  επάγγελμα  του  Εκπαιδευτή.
Άρθρο  17  πρακτική  εκπαίδευση
Παρ. 1: Να  καθιερωθούν  ώρες πρακτικής  εκπαίδευσης  ως ακολούθως :

            Κατηγ. Α1, Α     ώρες        20 ( αν  έχει  Β, 15 )
                      Β             ‘’            30 
                      Β+Ε         ‘’            16 ( δεν  απαιτείται αν  έχει  Γ+Ε  ή Δ+Ε )
                      Γ             ‘’            18 ( αν  έχει  Δ, 12 )

                      Γ+Ε         ‘’            20 ( αν  έχει  Δ, 16 )

                      Δ             ‘’            18 ( αν  έχει  Γ, 12 )

                      Δ+Ε         ‘’            15 ( αν  έχει  Γ+Ε, 4 )
Σε  περίπτωση  απόρριψης  κατά  την  εξέταση, να  επαναλαμβάνουν  το  30% των  απαιτουμένων  αρχικά  ωρών
Προτάσεις  για  νέες  παραγράφους
              1.  Να χαρακτηρισθεί η πρακτική εκπαίδευση στις κατηγορίες Γ, Γ+Ε, Δ, 
Δ+Ε  καθώς  και  η  εκπαίδευση  των  υποψηφίων  Εκπαιδευτών  ως  επαγγελματική.
              2. Οι  εξετάσεις  να  γίνονται  πρωινές  ώρες,  από  ειδικό  σώμα  εξεταστών, όπως  στην  Οδηγία  2006/126, ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  IV, προβλέπεται.
              3. Οι  υποψήφιοι  κατά  την  εκπαίδευση  και  εξέταση  να  είναι  ασφαλισμένοι, ειδικά  για  την  εντός πίστας  εξέταση ( σε  όλες  τις  κατηγορίες )  ή  κατά  την  εξέταση  δικύκλων στην  πορεία, την  ευθύνη  για  κάθε  αξιόποινο  πράξη  να  έχει  ο  υποψήφιος.
              4.  Κατά την  πρακτική εξέταση  του υποψηφίου  δεν  γίνεται  θεωρητική  εξέταση  πριν, κατά  τη  διάρκεια  ή  μετά  την  εξέταση,  αφού  θεωρητική  σύμφωνα  με την  νομοθεσία (ΠΔ 19/95 )  είναι  η  γραπτή  εξέταση.
Άρθρο  18 – Συγκρότηση  εξεταστικών  επιτροπών              

Προτάσεις  για  νέες  παραγράφους
              1.  Οι  υπάλληλοι  που  θα  χρησιμοποιούνται  για  εξεταστές,  είτε  δημιουργηθεί  ειδικό  σώμα  εξεταστών  είτε  όχι, να  πληρούν  τις  προϋποθέσεις  του  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ IV  της  Οδηγίας  2006/126  της  Ε.Ε.  
              2. Οι  υπάλληλοι  εξεταστές  να  μη συμμετέχουν  σε θεωρητικές  ή  πρακτικές εξετάσεις, αν  έχουν  με τον  παριστάμενο  Εκπαιδευτή συγγενική  σχέση  μέχρι  τρίτου  βαθμού  ή  κοινωνική  σχέση ( κουμπάρος,  συμπέθερος  κ.λ.π. ).  Αυτό  θα  πρέπει  να  το  δηλώνουν  υποβάλλοντας  στην  αρχή  κάθε  χρόνου  δήλωση  του  ν. 1599. Σε  περίπτωση  που  καταγγελθεί  κάτι  τέτοιο  να  υφίστανται  κυρώσεις.

              3.  Να  εξετάζεται  από  την  υπηρεσία, όταν  υπάλληλος  εξεταστής  

καταγγέλλεται  από  αριθμό  Εκπαιδευτών  ή  το  Σωματείο  Εκπαιδευτών,  για  άδικη  συμπεριφορά  ή  άνιση  μεταχείριση  των  εξεταζομένων.
              4.  Εάν  υπάρχει ειδικό σώμα  εξεταστών η  κάθε  επιτροπή  εξετάσεων να εξετάζει  μία κατηγορία  οχημάτων, αν  δεν  υπάρχει ειδικό σώμα  εξεταστών ομάδα  οχημάτων (πρώτη  ομάδα Α’ ή Α1  και  Β’, δεύτερη  ομάδα Γ’, Δ’, Γ+Ε’, Δ+Ε’,Β+Ε’)              

Άρθρο  19 – θεωρητική (γραπτή)  εξέταση
Πρόταση  για  νέα  παράγραφο
              Οι  απαντήσεις  και  το  αποτέλεσμα  κατά  τη  θεωρητική  εξέταση,  να αποτυπώνονται  στο  Δ.Ε.Ε.  του  υποψήφιου, στο  οποίο  θα  αναφέρεται  και  η  Σχολή  Οδήγησης,  που  προώθησε  τον  Υποψήφιο.

Άρθρο  20 – Θεωρητική  εξέταση  αγραμμάτων
Πρόταση  για  νέα  παράγραφο

              Να  καθορισθεί,  ποιος  θεωρείται  διερμηνέας  κωφών ( Αυτός  που  έχει  επάρκεια  στη  νοηματική  γλώσσα )
Άρθρο  22 - Πρακτική  εξέταση  υποψηφίων  οδηγών
Πρόταση  για  νέες  παραγράφους 
              1.  Αφού  ο  Εκπαιδευτής  παρίσταται  κατά  την  πρακτική  εξέταση, ως  παράγοντας  ασφάλειας  του  οχήματος  και  των  επιβαινόντων, να  αναφέρονται  πέραν  από  τις  υποχρεώσεις  του  και  τα  δικαιώματά  του. Μετά  το  πέρας  της  εξέτασης  να  προσυπογράφει  το  Δ.Ε.Ε.  και  να  έχει  τη  δυνατότητα  να  διατυπώσει την  αντίθεσή  του  στην  τελική  απόφαση  της  επιτροπής,  αν  αυτό  θεωρεί  αναγκαίο, διότι  έτσι  έχει  νόημα  η  παράστασή  του,  όσον  αφορά  την  υπεράσπιση  των  δικαίων  του  υποψηφίου.

              2.  Η  εκπαίδευση  και  εξέταση  σε  αυτοκινητόδρομους  ή  οδούς ταχείας κυκλοφορίας ή  εκτός  πόλεων,  όπου  δεν  υπάρχουν  τέτοιοι, να  είναι  υποχρεωτική, ώστε  ο  υποψήφιος  αλλάζοντας  όλες  τις  ταχύτητες  του  αυτοκινήτου, να  γίνει  ικανός  να  οδηγεί  με  μεγάλες  ταχύτητες  και  να  γνωρίζει  τη  συμπεριφορά  του  αυτοκινήτου  κάτω  από  τις  συνθήκες  αυτές. Να σημειωθεί  ότι μεγάλο  ποσοστό  των οδικών  ατυχημάτων,   εκτός  πόλεων,  προκαλείται κυρίως, από  άγνοια των  οδηγών  στην  οδήγηση  με  μεγάλη  ταχύτητα.

              3. Στους  επιτυχόντες της  πρακτικής  εξέτασης,  να  χορηγείται  βεβαίωση  επιτυχίας (προδίπλωμα), με  την  οποία  θα  μπορούν  να  οδηγούν έως  ότου  εκδοθεί  η  κανονική  άδεια  οδήγησης.
              4.  Εφόσον  η  πρακτική  εξέταση  γίνεται  σε  πίστα, θα  προηγείται  η  πορεία  και  θα  ακολουθούν  οι  ελιγμοί  στην  πίστα. Όποιος  αποτύχει  στους  ελιγμούς  θα  επαναλαμβάνει  την πορεία.
Άρθρο  24 – Προδιαγραφές  εκπαιδευτικών  οχημάτων
Προτάσεις   
              1.  Οι  προδιαγραφές  να  είναι  αθροιστικές  των  ΠΔ 51/2012, Οδηγίας  2006/126, ΥΑ 58930/480/99.

              2.  Να  είναι  δυνατή  η  χρησιμοποίηση  κομμένων  τουριστικών  λεωφορείων (23 ετών), ως  εκπαιδευτικά, που  διαθέτουν  ABS  και  AIRCONDITION.

              3.  Να  επιτραπεί  η  πετρελαιοκίνηση  στις  πόλεις  που  απαγορεύεται, όπως  σε  άλλη  ομάδα  επαγγελματιών  αυτοκινητιστών.             
              4.  Συστήματα  νέων  τεχνολογιών, όπως  βομβητές, κάμερες  κ.λ.π., να  γίνονται  αποδεκτά  εφόσον  προέρχονται  αρχικά  από  τον  κατασκευαστή.

              5. Να  μην  επιτρέπεται  η μετατροπή ημιαυτόματου  δικύκλου  σε  μη  αυτόματο.
              6.  Να  χορηγούνται  αφορολόγητα  εκπαιδευτικά  οχήματα  στους  Εκπαιδευτές.

              7.  Να  καταργηθεί  το  διπλό  ποσό  για  έλεγχο  στα  ΚΤΕΟ, των  εκπαιδευτικών  οχημάτων.

              8. Μέχρι την 30  Σεπτεμβρίου 2013,  οπότε  θα  πρέπει  να  κυκλοφορούν  εκπαιδευτικά  οχήματα  με  τις νέες  προδιαγραφές, αν  παρίσταται  ανάγκη  να  αντικατασταθεί  η  καρότσα  σε  επικαθήμενο  ή  συρόμενο,  να  μην  αντικαθίσταται  και  η  κεφαλή  ή  το  έλκον  όχημα.
              9. Η  αναγραφή  στις άδειες  κυκλοφορίας  των  εκπαιδευτικών  οχημάτων  ως  ‘’εκπαιδευτικό’’, έχει  ανασταλεί  επ’ αόριστο  με  την  Α22419/1861/27-4-2006/ΥΜΕ/Γ.Δ. ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ  εγκύκλιο, η εγκύκλιος  θα  πρέπει  να  αρθεί  οριστικά, αφού  εκδόθηκε  για  να  πραγματοποιηθεί  πρόταση  της  Πανελλήνιας  Ομοσπονδίας  Ασφαλειών.
            10.  Η  αναγραφή  επί  των  εκπαιδευτικών  οχημάτων  διαφημίσεων  να  επιτρέπεται, σύμφωνα  με  τους  κανόνες  της  αγοράς, χωρίς  να  επηρεάζεται  η  ασφάλεια  της  εκπαίδευσης, από  την  ορατότητα  των  υαλοπινάκων. 
Άρθρο  25 – Πρακτική  εξέταση  για  Α  και  Α1
Παρ.  3, εδάφ. 1: Να  προστεθεί:

              ‘’…..ευρεία  περιοχή, την  οποία  οριοθετεί  και  στην  οποία……’’
            εδάφ. 2: Να  προστεθεί:

              ‘’…..που  ανήκει  στην  Περιφερειακή  αυτοδιοίκηση  ή  σε  σωματεία  Εκπαιδευτών  ή  σε  Εκπαιδευτές, οι  οποίες  θα  ελέγχονται  αν  πληρούν  τις  προϋποθέσεις  λειτουργίας,  τουλάχιστον  μία  φορά  το  χρόνο.’’
Άρθρο  27 – Πρακτική  εξέταση  για  Β, Γ, Δ,……
Παρ. 1.ε : Να  προστεθεί  πρόταση  ως  ακολούθως

              ‘’….. τότε  αυτή  μπορεί  να  συνεχιστεί  σε  άλλο  εκπαιδευτικό  όχημα, του  Εκπαιδευτή   ή  του  νομικού  προσώπου  που  εργάζεται  ο  Εκπαιδευτής, ή  από  άλλον  Εκπαιδευτή  με  το  όχημά  του, σημειώνεται  το  γεγονός  στο  Δ.Ε.Ε.….’’.

Άρθρο  28 - ΔΕΕ
Πρόταση  για  νέα  παράγραφο

              1.  Στο  ΔΕΕ  να  αναγράφονται  ότι:

                              α. Η  θεωρητική  και  πρακτική  εκπαίδευση  είναι  υποχρεωτική. 

                              β.  Ο  αριθμός  των  υποχρεωτικών  ωρών  θεωρητικής  και  πρακτικής  εκπαίδευσης.

                              γ.  Η  παρουσία  του  εκπαιδευτή  είναι  υποχρεωτική.

              2.  Μετά  το  πέρας  της  πρακτικής  εξέτασης  να  υπογράφει  το  ΔΕΕ  και  ο  παριστάμενος  Εκπαιδευτής, όπου  θα  έχει  τη  δυνατότητα  να  αναφέρει  τις  πιθανές  αντιρρήσεις  του,  για  το  αποτέλεσμα  της  εξέτασης.
              3.  Να  εκδίδεται  ΔΕΕ  και  κατά  την  εκπαίδευση  των  υποψηφίων  Εκπαιδευτών  και  να  ακολουθείται  η  διαδικασία  εντύπων  των  υποψηφίων  οδηγών.
Άρθρο  30 – Υποχρεώσεις  εξεταστών
Παρ.  1.γ.δ: Με  την  είσοδο  της  εξεταστικής  επιτροπής  στο  όχημα  για  την  πρακτική  εξέταση  να  ελέγχεται:
              1.  Αν  ο  παριστάμενος  Εκπαιδευτής  είναι  ο  ιδιοκτήτης  της  Σχολής  ή  μέλος  εταιρικού  εκπαιδευτικού  οργανισμού.
              2.  Αν  το  όχημα  των  εξετάσεων  ανήκει  στον  ιδιοκτήτη  της  Σχολής  ή  σε  εταιρία  εκπαιδευτικού  οργανισμού, με  την  οποία  ο  παριστάμενος  Εκπαιδευτής  πρέπει  να  έχει  συνάψει  συμφωνία  παροχής  υπηρεσιών  ή  έργου.
              3.  Αν  ο παριστάμενος  Εκπαιδευτής  έχει  ισχύουσα  άδεια  Εκπαιδευτή  και  βεβαίωση  της  οικίας  υπηρεσίας  Μεταφορών  ότι  έχει  τη  δυνατότητα  να  συμμετέχει  στην  εξέταση.
              4.  Αν  ο  παριστάμενος  Εκπαιδευτής  δεν  είναι  ο  ιδιοκτήτης  της  Σχολής, πρέπει  να  έχει συνάψει με  αυτή συμφωνία  παροχής  υπηρεσιών  ή  έργου  και  ασφαλιστική σχέση, όπως  η  νομοθεσία  προβλέπει. Τα  οχήματα  της  συγκεκριμένης  Σχολής  επιτρέπεται  να  οδηγούνται κατά  την  εκπαίδευση  και  εξέταση, μόνον από  τον/τους  ιδιοκτήτη/τες  της  Σχολής  και  από  Εκπαιδευτές  που  έχουν  συνάψει  με  αυτή  συμφωνία  παροχής  υπηρεσιών  και  έργου, καθώς  και  ασφαλιστική  σχέση (παράρτημα, όπως  στα  οχήματα)
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  Ι

ΟΜΑΔΑ  Α :(1)     …….Επίσης  ο  υποψήφιος  πρέπει  να  μπορεί  να  φορέσει  σωστά το  κράνος  του, να  το  κουμπώσει, να  το  ξεκουμπώσει,  και να  μπορεί  να  το  βγάλει  με  ευκολία.
                  (3) (4) …..Σε  κάθε  αλλαγή  πορείας  να ελέγχει  και  να  βγάζει  φλας.    

                  (6)     …..Με  ταχύτητα  περίπου  50  χλμ……

                  (7)    …..να  κατέβει  από  το  όχημα, να  εκτείνει  το  διπλό  πόδι ( αν διαθέτει  το  δίκυκλο ), και αφού  βεβαιωθεί…….

                (10)   Όπως  και  στο    ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  ΙΙ (10)  έχουμε  σχολιάσει

ΟΜΑΔΑ  Γ : (1)    …και  με  τα   φώτα  πορείας  αναμμένα.           

                (13)   Να  διαγραφεί  η  φράση  ‘’βοηθητικά  πετάλια’’

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  ΙΙ

ΟΜΑΔΑ Α  :  (2)  Κατά  την  οπισθοπορεία,  να επιτρέπεται  ένα  μόνο  σταμάτημα. Επίσης να  κινεί ο υποψήφιος το όχημα  με την όπισθεν παράλληλα  με  το  πεζοδρόμιο,  για  15  τουλάχιστον  μέτρα.

                  (4)  Κατά  την  εκκίνηση  ο  οδηγός  πρώτα  ελέγχει  και  μετά  βγάζει  φλας.
ΟΜΑΔΑ  Γ  : (10) Δεν αναφέρεται  πουθενά  στον  ΚΟΚ  ότι  η  κίνηση  στον  κόμβο πρέπει  να  γίνεται  στο  εσωτερικό  της  πλατείας, ούτε  καν  δίδεται  ο  ορισμός  του  κυκλικού  κόμβου, ως  εκ  τούτου  ο οδηγός  πρέπει  να  εφαρμόζει  τη  διάταξη  του  άρθρου 16, παράγραφο 1,του  ΚΟΚ. Η κίνηση  σε  πλατεία  είναι  μια  κυκλική  πορεία  και  πρέπει  να  γίνεται  με  τις  διατάξεις  της  ευθείας  κίνησης, αφού  πουθενά  στον  ΚΟΚ  δεν  καθορίζεται  διαφορετικά. Κατά  την  εντολή  εξόδου  παίρνει  την  κανονική  του  θέση. 

                    (12) Χωρίς  να  παραβλέπεται  η  υπερένταση  της  εξέτασης.
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  ΙV
             Η  πινακίδα οροφής  του  εκπαιδευτικού  οχήματος, να  μπορεί  να  είναι  και  χρώματος  κίτρινου, όπως  σε  προηγούμενες  αποφάσεις  προβλέπεται  και  έχουν  κατασκευασθεί  σε  πολύ  μεγάλο  ποσοστό τέτοιου  χρώματος.
Γ’.  Επί  του  ΠΔ 51/27-4-2012

Άρθρο 3 – Κατηγορίες  αδειών  οδήγησης  μοτοποδηλάτων, μοτοσικλετών…..
           Προτείνουμε  την  διευκρίνιση  του  εύρους  σε  κυβικά  της  κάθε  κατηγορίας, αφού  στο  παρελθόν  ο καθορισμός  κάθε  κατηγορίας  με  κυβικά, ισχύ  και  λόγο  ισχύος  προς  το  βάρος,  δημιούργησε  προβλήματα  καθορισμού  των  κατηγοριών  αφενός, απορίες  στους  κατόχους  των  δικύκλων, καθώς  και  αδυναμία  ορισμού  τους  από  τα  όργανα  της  Τροχαίας  (συνημμένος  σχετικός  πίνακας).
Άρθρο  12 παρ. 5 
               Η παράγραφος  αυτή  θα  πρέπει  να  επανεξετασθεί  στο  πλαίσιο  γενικών  ρυθμίσεων  ασφάλισης  των  εκπαιδευομένων.

Άρθρο  17 – παρ. 2 και 3         

               Προτείνουμε  να  αφαιρεθούν  οι  παράγραφοι, αφού  δεν  τεκμαίρεται  από  καμία  διάταξη  αρμοδιότητα  του  Εκπαιδευτή  να  συντάσσει  και  να  υπογράφει  ‘’ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΑ  ΥΓΕΙΑΣ’’.

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  ΙΙ 
Β’ ΔΟΚΙΜΑΣΙΑ  ΠΡΟΣΟΝΤΩΝ  ΚΑΙ  ΣΥΜΠΕΡΙΦΟΡΑΣ
                Παράγραφος  5.2

               Ως  αναφορά  την  ‘’κατηγορία  Α’’, να  καθορισθεί  ευκρινέστερα  το  εδάφιο  2, που  αναφέρεται  στις  τροποποιήσεις.
               Στην  ‘’κατηγορία  Β  και  ΒΕ’’, να  επιτρέπεται  ο  5ος  καθρέπτης, για  χρήση  του  Εκπαιδευτή  και  από  την  πλευρά  του  Εκπαιδευτή,  προσαρμοσμένος  πάνω  στον  κύριο  καθρέπτη  του  οχήματος.
               Στην  ‘’κατηγορία  ΒΕ’’  και  στο  εδάφιο  3, να  προβλέπεται  και  η  κατασκευή  με  τις  διαδικασίες.
               Παράγραφος 6
               Η  εξέταση  προσόντων  και  συμπεριφοράς, αναλυτικά  θα  προταθεί  κατά  την  συζήτηση  τροποποίησης  της  ΥΑ 58930.

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  ΙΙΙ

ΣΩΜΑΤΙΚΗ  ΚΑΙ  ΔΙΑΝΟΗΤΙΚΗ  ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ  ΓΙΑ  ΟΔΗΓΗΣΗ
               Για  να  είναι  ρεαλιστικά  τα  πιστοποιητικά  υγείας, προτείνουμε  όπως  κάθε  υπηρεσία, στέλνει  με  τυχαία  επιλογή  3-5  άτομα  το  μήνα,   για  επαναληπτικές  εξετάσεις  σε  δημόσιο  νοσοκομείο. 

Δ’. Γενικές  προτάσεις
              1. Να  συσταθεί  ομάδα  εργασίας  ειδικών  εμπειρογνωμόνων  και  Εκπαιδευτών,  για  να  καθορισθεί  η  διαδικασία  πρακτικής  εξέτασης  ΑμεΑ  μη  αρτιμελών, ο απαιτούμενος  εξοπλισμός  των  εκπαιδευτικών  οχημάτων για  άτομα  με  ειδικές  ανάγκες, καθώς  επίσης  οι  προδιαγραφές  και  εξοπλισμός  του  οχήματος  του  υποψηφίου,  όταν  χρησιμοποιηθεί  για  εκπαίδευση  και  εξέταση, σε  περίπτωση  που  δεν  υπάρχει  αντίστοιχο  εκπαιδευτικό  όχημα.
              2. Οι  πίστες  πρακτικής  εξέτασης  θα  πρέπει  να  πληρούν  τις  απαιτήσεις  εκπαίδευσης  και  ασφάλειας  και  να  διαθέτουν  κανονισμό  λειτουργίας.
              3. Πίστες  εξέτασης  μπορούν  να  ιδρύουν  και  τα  σωματεία  Εκπαιδευτών, εταιρικές  ομάδες  Εκπαιδευτών,  καθώς  και  μεμονωμένοι  Εκπαιδευτές. Οι  πίστες  θα  επιθεωρούνται  τουλάχιστον  μία  φορά  το  χρόνο,  αν  πληρούν  τις  προβλεπόμενες  εκπαιδευτικές  προϋποθέσεις  και  τους  κανόνες  ασφαλείας.
              4. Οι  διαδικασίες  στο  μνημόνιο  πρακτικής  εξέτασης του  ΔΕΕ, να  αποτελούν  ενιαία  ομάδα, θα  πρέπει  δε να  απορρίπτεται:  

                   α.  Όποιος  επαναλαμβάνει  το  ίδιο  λάθος  για  δεύτερη  φορά.
                   β.  Σε  αιτιολογημένη  επέμβαση  του  παριστάμενου  Εκπαιδευτή ( π.χ.  σε  περίπτωση  παραβίασης  στοπ  ή  προτεραιότητας, κ.λ.π. ).
             5.  Πιστεύουμε  ότι  τα  πιο  πάνω  δύο  διατάγματα (208  και  58930 μαζί  με  το ΠΔ 51), είναι  δυνατό  να  αποτελέσουν  ενιαίο  κωδικοποιημένο  κείμενο  διατάγματος,  που να  είναι  περισσότερο  προσβάσιμο,  προσδόκιμο  και  εύχρηστο. 
             6.  Τις  πιο  πάνω  προτάσεις  μας  έχουμε  υποβάλλει  με  το  με  αριθ.  πρωτ. 41/16-2-2011  έγγραφό  μας  και  στη  Γ.Δ.Ο.Α./ΥΠΥΜΕΔΙ.
             7.  Τέλος, ακολουθεί  σχετικό    έγγραφο (αριθ. Πρωτ. 69/20-3-20110), που  στάλθηκε  από  την  Ομοσπονδία  μας  στην  Πανευρωπαική  Ομοσπονδία  Εκπαιδευτών σε  αίτημά  τους, που  έχει  ως  ακολούθως:
……………………………………………………………………………………………
ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΑ  ΟΜΟΣΠΟΝΔΙΑ                                                   
ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΩΝ  ΟΔΗΓΗΣΗΣ

( ΠΟΕΟ )
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Ε Ι Σ Η Γ Η Σ Η

ΘΕΜΑ:  Για  θέματα  Εκπαιδευτών  Οδήγησης  και  Σχολών  Οδήγησης
            Συνάδελφοι
            1.  Απαντώντας  στα  ερωτήματά  σας, σε  θέματα  που  αφορούν διαδικασίες  παραγωγής  νέων  Εκπαιδευτών  Οδήγησης,  στα  πλαίσια  της  Ευρωπαϊκής  και  Ελληνικής  νομοθεσίας, σας  υποβάλλουμε  συνημμένα  το  ‘’Επαγγελματικό  Περίγραμμα’’  της  ειδικότητας  ‘’Εκπαιδευτής  Οδήγησης  και  Κυκλοφοριακής  Αγωγής’’ ( όπως  ονομάζεται  πλέον  η  ειδικότητά  μας  στην  Ελλάδα), το  οποίο  έχει  εγκριθεί  από  τις  αρμόδιες  υπηρεσίες  του  Υπουργείου  Παιδείας και δια Βίου  Εκπαίδευσης της  Ελλάδας  και  αναμένουμε  την  εφαρμογή  του  στην  παραγωγή,  αφού  εκδοθούν  τα  σχετικά  διατάγματα  ενεργοποίησης, όπως  προβλέπουν  οι  σχετικές  νομοθετικές  διαδικασίες  της  πατρίδας  μας.

                Στο  εν  λόγω  ‘’Περίγραμμα’’, το  οποίο  είναι  προϊόν επαγγελματικής   εμπειρίας, επιστημονικής  γνώσης, προοπτικής, φρένο  στην  αλόγιστη  παραγωγή  Εκπαιδευτών  με  πλημμελείς  γνώσεις, και  για  τον  Εκπαιδευτή  επαγγελματική  πυξίδα, δυναμωτικό κοινωνικής  παρουσίας  και  δικλίδα  επαγγελματικής  προστασίας, περιλαμβάνονται : 
· Ο  νέος  τίτλος  της  ειδικότητας, 

· Περιγραφή  και  σκοπός  του  επαγγέλματος,  

· Προσόντα  εισαγωγής  για  παρακολούθηση  εκπαίδευσης, 

· Διάρκεια  εκπαίδευσης, 

· Διδασκόμενα  μαθήματα  τακτικά  και  επιλογής, 

· Απαραίτητες  γνώσεις  και  δεξιότητες, 

· Χρόνος  και  διαδικασία  φοίτησης, 

· Διαδικασία  εξετάσεων  και  αξιολόγησης, 

· Διαδρομή  απόκτησης  των  πρακτικών  γνώσεων,    

· Πρακτικών  εξετάσεων  για  τη  λήψη   διπλώματος  Εκπαιδευτή,  

· Διαδικασία  χορήγησης  άδειας  άσκησης  επαγγέλματος, 

· Επαγγελματικά  καθήκοντα, υποχρεώσεις  και  δικαιώματα,

· Διαχρονική  επιμόρφωση  του  Εκπαιδευτή

                Σας  το  προτείνουμε, χωρίς  δισταγμό, και  εφόσον  και  σεις  το  εγκρίνεται, να το προωθήσετε  στις  αρμόδιες  υπηρεσίες  της  Ευρωπαϊκής  Ένωσης, για  να  αποτελέσει  την  ‘’Ευρωπαϊκή  επαγγελματική  χάρτα  του  Εκπαιδευτή’’, ώστε  να  έχουμε  στο  μέλλον  Εκπαιδευτές  Οδήγησης  και  Κυκλοφοριακής  Αγωγής, που  θα  έχουν  γνώσεις,  κατάρτιση  και  επίπεδο παροχής  κυκλοφοριακής  αγωγής  και  να  αποτελέσει  βοηθητικό  μοχλό  για  την  πραγματοποίηση  του  ονείρου  μείωσης  των  τροχαίων  ατυχημάτων, για  λιγότερο  αίμα  στους  δρόμους  της  μεγάλης  πατρίδας  μας  της  ‘’Ευρώπης’’, όπως  η  ‘’Οδική  Χάρτα  Οδικής  Ασφάλειας’’ προβλέπει.

                Σύμφωνα  με  την  Ευρωπαϊκή  και  Ελληνική  νομοθεσία, η  ανανέωση  και  αναθεώρησή του  μπορεί  να  γίνει  μετά  περίοδο  εφαρμογής  5  ετών  και  έκτοτε  κάθε  5  χρόνια.

Πέραν  των  πιο  πάνω,  προτείνουμε :
            2.  Οδηγία  59  της  15/07/2003  της  Ευρωπαϊκής  Ένωσης, 

                 Η  οποία  αναφέρεται  στην  αρχική  απόκτηση  και  περιοδική  κατάρτιση  ‘’Πιστοποιητικού  Επαγγελματικής  Ικανότητας’’ των  επαγγελματιών  Οδηγών  μεταφοράς  επιβατών  και  εμπορευμάτων, στην  παράγραφο (12)  της  εισήγησης, δεν  αναφέρει  ρητά  ότι  το  έργο  αυτό  είναι  υπευθυνότητα  της  Σχολής  Οδήγησης  και  του  Εκπαιδευτή, αφήνοντας  τα  κράτη  μέλη  να  αναθέσουν  το  έργο  αυτό  στον  φορέα  που  θα  επιλεγεί.

                  Η  Ευρωπαϊκή  Ομοσπονδία  μας,  θα  πρέπει  να  κάνει  τις  απαιτούμενες  ενέργειες, προς  τις  αρμόδιες  αρχές  της  Ευρωπαϊκής  Ένωσης, για  τροποποίηση  της  πιο  πάνω  Οδηγίας, ώστε  το  έργο  αυτό  να  ανατεθεί  ρητά  στις  Σχολές  Οδήγησης  και  τους  Εκπαιδευτές, αφού  είμαστε  οι  αρμόδιοι  παροχής  αγωγής και  επαγγελματικών  γνώσεων  στους  οδηγούς  και  προασπίζουμε  την  οδική  ασφάλεια.

                 Τα  μαθήματα  που  διδάσκονται  οι  επαγγελματίες  οδηγοί,  κατά  την  αρχική απόκτηση  της  άδειας  οδήγησης, να  προσαρμοσθούν  στο  πρόγραμμα  της  αρχικής  απόκτησης  Πιστοποιητικού  Επαγγελματικής  Ικανότητας, ώστε  να  είναι  πιο  κατανοητή  και  προσιτή  η  εκπαίδευση  περιοδικής  κατάρτισης, αφού  μπορεί  να  χρειασθεί  να  αποκτήσουν  το  πιστοποιητικό  αυτό  σε  προχωρημένη  ηλικία, η  οποία  δεν  είναι  σύμμαχος  της  απόκτησης  γνώσεων, αλλά  και  να  μην  απαιτείται  έτσι  νέος  κύκλος  αρχικών  γνώσεων.

            3.  Οργάνωση  των  Σχολών  Οδήγησης,

                 Οι  Σχολές  Οδήγησης,  θα  πρέπει  να  αποτελούν  ενιαίο  εκπαιδευτικό  φορέα, θεωρητικής, πρακτικής  εκπαίδευσης, μετεκπαίδευσης  και  συμπληρωματικής  εκπαίδευσης  των  οδηγών, ομοιόμορφα  σε  όλα  τα  κράτη  μέλη  της  Ευρωπαϊκής  Ένωσης, ώστε  να  μπορούν  να  διεκδικούν  με  αξιώσεις  από  τις  αρμόδιες κρατικές  αρχές  τους,  την  κάθε  είδους  παροχή  απαιτουμένων  γνώσεων  στους  οδηγούς  και  ταυτόχρονα  να  είναι  αποδεκτή και  εφαρμόσιμη η  αρχή  της  επαγγελματικής  ελευθερίας  στην  πρόσβαση  και  άσκηση  των  επαγγελμάτων  στην  Ευρωπαϊκή  Ένωση (Οδηγία 2006/123 της  Ευρωπαϊκής Ένωσης  και  νόμος 3919/2011  του  Ελληνικού  κράτους)

                 Θα  πρέπει  να  είναι  εξοπλισμένες  με  τον  απαιτούμενο  σύγχρονο  ηλεκτρονικό  εξοπλισμό  παροχής  εκπαίδευσης.

                 Τα  εκπαιδευτικά  οχήματα  των  Σχολών, πρέπει  να  είναι  σύγχρονα  και  να  ακολουθούν  την  τεχνολογία, να  έχουν  χρονικό  όριο  χρήσης  ως  εκπαιδευτικά  και  η  αντικατάστασή  τους  να  χρηματοδοτείται  από  οικονομικά  προγράμματα  της  Ευρωπαϊκής  Ένωσης.

4. Εκπαίδευση-Εξέταση  των  υποψηφίων  οδηγών  και  οδηγών,

                 Να  προταθούν  από  την  EFA  στις  αρμόδιες  αρχές  της  Ευρωπαϊκής  Ένωσης, προγράμματα  θεωρητικής  και  πρακτικής  εκπαίδευσης, που  να  εφαρμόζονται  από  όλα  τα κράτη  μέλη  με  τον  ίδιο  τρόπο, καθώς  επίσης  και  σχέδιο  διαδικασιών  εξέτασης, αφού  κατά  τη  γνώμη  μας  οι  διαδικασίες  που  προβλέπει  η  Οδηγία  2006/126, είναι  θεωρητικές, ασαφείς  και  αόριστες.

                 Οι  ειδικοί  ελιγμοί  κατά  την  εξέταση  να  γίνονται  σε  ειδικά  εξεταστικά  πάρκα, όπου  ο  υποψήφιος  θα  μπορεί  να  παρουσιάσει  τις  ελάχιστες  αλλά  απαραίτητες  οδηγητικές  του  γνώσεις  και  ικανότητες, χωρίς  την  παρουσία  στο  εκπαιδευτικό  όχημα  του  Εκπαιδευτή  και  του  Εξεταστή  Υπαλλήλου.

                 Το  υπόλοιποι  μέρος  της  πρακτικής  εξέτασης  να  γίνεται  σε  πραγματικές  κυκλοφοριακές  συνθήκες  εντός  και  εκτός  κατοικημένων  περιοχών και  σε  οδούς  ποικίλης  κυκλοφορίας.

                 Ο  Εκπαιδευτής  Οδήγησης,  θα  πρέπει  να  λαμβάνει  ενεργό  μέρος  κατά  την  εξέταση  και  να  έχει  τη  δυνατότητα  έκφρασης  των  απόψεών  του, προς  τους  υπάλληλους- εξεταστές.

                 Πιστεύουμε  ότι  για  να  είναι  κάποιος  ικανός  να  εξετάσει, θα  πρέπει  να  είναι  γνώστης  της  εκπαίδευσης  με  εμπειρία, να  γνωρίζει  και  να  έχει  ζήσει  την  ψυχολογία  του  εξεταζόμενου.
                 Τα πιο  πάνω  προτεινόμενα,  για  την  εκπαίδευση  και  εξέταση  του  υποψήφιου  οδηγού  και  οδηγού, αποτελούν  ελάχιστες  απαιτήσεις, αν  ληφθεί  υπόψη  ότι  αναφερόμαστε  στην  εκπαίδευση  και  εξέταση,  για  την  απόκτηση  γνώσεων  και  ικανοτήτων,  ώστε  να  αποκτήσουμε  εφόδια  για  να  κρατηθούμε  στη  ζωή, όταν  μάλιστα  από  την  πατρίδα  μας  Ευρώπη  γίνονται  πολλές  προσπάθειες,  για  τη  μείωση  των οδικών  ατυχημάτων και  δαπανώνται  μεγάλα  ποσά  για  διαφημιστικές  καμπάνιες. Να  θυμίσουμε  ότι  το  ετήσιο  κόστος  των  οδικών  ατυχημάτων  στην  Ευρώπη,  είναι  μεγαλύτερο  από  το  ετήσιο  κόστος  παραγωγής  αυτοκινήτων  και  επιπλέον  χάνονται  και  ζωές.

            5.  Ασφάλιση  εκπαιδευομένων  οδηγών
                Θα  πρέπει  να  εισηγηθούμε  να  εκδοθεί  Οδηγία  της  Ευρωπαϊκής  Ένωσης, που  να  ορίζει  τις  προϋποθέσεις  και  διαδικασίες  ασφάλισης  των  εκπαιδευομένων  υποψηφίων  οδηγών  και  οδηγών, κατά  τη  χρονική  διάρκεια  της  εκπαίδευσης  και  εξέτασης. Η  νομοθετική  κατοχύρωση  του  Εκπαιδευτή,  κατά  την  άσκηση  του  επαγγέλματός  του,  πρέπει  να  αποτελέσει  πρώτιστο  καθήκον  της  Ένωσής  μας.

            6.  Όλα  τα  πιο  πάνω  θέματα  θα  τα  αναλύσουμε  εκτενέστερα  στο  πρώτο  Διοικητικό  Συμβούλιο  της  Ένωσής  μας, γι αυτό  σας  παρακαλούμε  να  κοινοποιήσετε  το  παρόν  στα  μέλη  της  Ένωσης,  για  να  είναι  επαρκώς  ενημερωμένα  και  προετοιμασμένα  στο  συμβούλιο.
                                                  Με  τιμή

Κωνσταντίνος  Μαυράκης                                                          Παναγιώτης  Χαρμπής

Πρόεδρος                                                                                 Γεν.  Γραμματέας
………………………………………………………………………………………………………………
            8.  Να  σημειωθεί  ότι  εκπρόσωπος  της  Πανευρωπαικής  Ομοσπονδίας  Εκπαιδευτών, συμμετέχει  ως  συμβουλευτικό  μέλος  στα  αρμόδια  όργανα  της  Ε.Ε.

                          Με  εντολή  του  Διοικητικού  Συμβουλίου
Κωνσταντίνος  Μαυράκης                                                  Παναγιώτης  Χαρμπής
Πρόεδρος                                                                       Γεν.  Γραμματέας

Τι προβλέπουν  οι  αποφάσεις  για  τα  δίκυκλα 
(συντάχθηκε από την Ομοσπονδία)
                        Κατηγορία  Α1               Κατηγορία  Α    

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

Υ.Α.58930/480/99: Ισχύς  11kw,                1.Αν  είναι  κάτοχος  Α1 από   

                       75-125cm3                     2ετίας μεγαλύτερο των 120cm3 

                                                         και ταχύτητα
                                                         100 χλμ/ώρα

                                                      2.Αν  δεν  είναι  κάτοχος Α1 από

                                                        2ετία ισχύος 35kw(47,6 PS)

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………                                                                                                        
ΠΔ 19/1995:       (Προοδευτική πρόσβαση)     (Απευθείας  πρόσβαση)
                       Άνω  των  120cm3          Ισχύος  τουλάχιστον 35kw
                       και ταχύτητα                       
                       τουλάχιστον 100χλμ/ώρα

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

Ν. 2963/2001 :    Ισχύς  έως  25kw  ή  

                       Λόγος ισχύος                 Μετά  τη  συμπλήρωση  δύο   

                      προς  βάρος 0,16kw/kg      ετών, οδηγεί οποιασδήποτε  ισχύος  
                      (Μετά  2 χρόνια  οδηγει      ή με λόγο ισχύος προς  βάρος

                      Οποιασδήποτε ισχύος 

                      ή λόγου        
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